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Krajsky Urad Kraje Vysocina

Odbor tzemniho planovani a stavebniho radu
Ke Skalce 5907/47

586 01 Jihlava

Datovou schrdnkou

Vyjadreni k dokumentaci EIA k zaméru ,,1/23 Trebi¢, obchvat”

Krajsky Ufad Kraje Vysocina, odbor UP a SR (ddle také KU) veFejnou vyhladkou ze dne 31. 05. 2023, &. j. KUII
53893/2023 OUP 461/2022 Kr-18 oznamil zahdjeni fizeni o umisténi stavby ,,1/23 Trebi¢, obchvat” spojené
s procesem EIA podle zdkona ¢. 100/2001 Sh., resp. s predloZzenim dokumentace EIA (viz
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_VYS1224?), ktera byla zvefejnéna dne 05. 06. 2023.

Spolek Obchvat Trebice, z. s., (dale také Spolek) ve Ihité 30 dni od zvefejnéni verejné vyhlasky ze dne 05. 06. 2023,
tj. do patku 07. 07. 2023, zasila k dokumentaci EIA toto své vyjadieni podle zakona ¢. 100/2001 Sh.

Dokumentaci EIA zlistopadu roku 2022 vypracovala Ing. Jarmila Paciorkova (spole¢nost JP EPROJ s.r.0.) ve
spolupraci s Ing. Zdertkem Severinem, Ing. Stanislavem Vokounem, Ing. Petrem TovarySem (vSichni spolecnost
Enviroad s.r.0.), MUDR. Bohumilem Havlem a RNDr. Tomasem Kurasem, Ph.D. Podklady tohoto procesu tvofi mj.
tyto materialy:

1. Dokumentace EIA z 10/2022 (285 stran)

2. Viyjadreni z hlediska Gzemné planovaci dokumentace k zaméru ,,I/23 Trebi¢ — JZ obchvat” na
pozemcich v k. 0. Trebi¢, Ripov, k. 0. KoZichovice a k. 0. Stfite? u Trebice, Méstsky trad Trebi¢, Odbor
rozvoje a Uzemniho planovani, zn.: ORUP 84484/20— SPIS 3/2020/Do z 8. 1. 2021 (4 strany)

3. Koordinované stanovisko k projektové dokumentaci stavby /23 Trebi¢, obchvat”, z. . 190042 na
pozemcich v katastralnim tzemi Ripov, Trebi¢, Stfite? u Trebice a KoZichovice”, Méstsky Urad Trebi,
Oddéleni pravni a personalni, zn.: OKVM 76411/22 z 24. 10. 2022 (42 stran)

4, Stanovisko Krajského uradu Kraje Vysocina, odboru Zivotniho prostredi a zemédélstvi ve smyslu § 45i
zékona €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisti k zaméru ,,1/23
Trebi¢, obchvat” (cela trasa prelozky), €. j. KUJI 117421/2020, OZPZ 11128/2020 z 15. 12. 2020 (3

strany)

5. Situace SirSich vztahl, méfitko 1: 10 000

6. /23 Trebi¢, obchvat— DUR, IC; Situace (dle SHB, akciova spole¢nost, 01/2022)

7. Hlukova studie ,1/23 Trebi¢, obchvat — DUR, IC”, Enviroad s.r.0., Ing. Stanislav Vokoun, 11/2020,
aktualizace 01/2022 (23 stran)

8. Akusticka studie — hluk ze stavebni ¢innosti ,,1/23 Trebi¢, obchvat — DUR, IC”, Enviroad s.r.o., Ing.
Stanislav Vokoun, 01/2022 (8 stran)

9. Akusticka studie — hluk na objizdnych trasach ,,I/23 Trebi¢, obchvat — DUR, IC”, Enviroads.r.o., Ing.

Stanislav Vokoun, 01/2022 (12 stran)

Obchvat Trebice, z.s. email: info@obchvattrebice.cz
Nova 985/32, Podklastefi, 674 01 Trebi¢ tel.: +420 724 006 179
Organizace je zapsana ve spolkovém rejstriku vedeném u Krajského soudu v Brné, spisova znacka L 23545 IC: 06761381




10. Rozptylova studie ,1/23 Trebi¢, obchvat — DUR, IC”, Enviroad s.r.o., Ing. Petr Tovarys, 01/2022
(11 stran)

11. Biologicky priizkum ,,I/23 Trebi¢, obchvat®, JP EPROJ s. r. 0., 11/2022 (49 stran)

12. Dendrologicky prtizkum ,,1/23 Trebic¢, obchvat”, JP EPROJ s. r. 0., aktualizace 01/2022 (65 stran)

13. Hodnoceni podle ustanoveni § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni
a § 7 wyhlasky ¢. 142/2018 Sh. v platném znéni zaméru ,,I/23 Trebi¢, obchvat”, RNDr. Tomas Kuras,
Ph.D., aktual. 01/2022 (64 stran)

14. Hodnoceni vlivd na vefejné zdravi — zdravotni rizika hluku a znecisténi ovzdusi stavby ,,1/23 Trebic,
obchvat”, MUDr. Bohumil Havel, 11/2020, aktual. 01/2022 (26 stran)

15. Hydrotechnické wypocty — vypoctovd mnozstvi, 1/23 Trebi¢ — obchvat — DUR, IC“, SHB, akciova
spole¢nost, Pobocka Praha, Ing. Petr Horky, CSc. (CKAIT 0000338), 01/2022 (82 stran)

Dokumentace EIA s textovymi prilohami tedy predstavuje min. 674 stran podkladd, mimo mapovych priloh.

Spolek Obchvat Trebice dale podotyks, Ze nize uvedené vyjadreni k dokumentaci EIA (10/2022) se opira nejen
o predloZené podklady (v rozsahu min. asi 670 stran), ale také o jeho (nesouhlasné) vyjadreni ze dne 12. 03. 2018
(11 stran) k oznameni zaméru ,,Pfelozka /23 Trebi¢ —JZ obchvat” ze dne 12.02. Dokumentace EIA sice nékteré tyto
jejich pozadavky k oznameni EIA zohlednila, nicméné nékteré a zaroven zasadni pozadavky mj. na,,...zpracovani
variant reseni zdmeru, lisicich se predevsim umisténim, vychdzejicich napr. z tzv. exogenni varianty vyhleddvaci
studie ,,Aktualizace studie tahu silnice /23, zpracované firmou Viapont v roce 2004, tedy variant vedoucich mimo
zastavéné tzemi méstské cdsti Borovina, mimo ulici KoZeluZskou, nezasahujicich do Terovského udoli, rekreacniho
a rozvojového uzemi kolem ulice Vitavinské a oblasti ndkupnich center v okoli ulice Spojovaci, protoZe je jejich
provedeni ucelné a z technickych hledisek mozné zbyvajici byly upraveny a niZe predloZeny znovu...“ jsou
v dokumentaci provéreny a zhodnoceny nedostatecné.

Zavery a doporuceni

1. Predlozend dokumentace EIA nezajistuje objektivni podklad pro dal$i rozhodovéni, nebot
nepredstavuje Uplné, spravné a prezkoumatelné posouzeni vlivli zaméru na Zivotni prostredi, resp.
obsahuje radu nejasnosti (nap¥. Hlukova a Rozptylova studie), rozport (informace o vlivu na vefejné
zdravi) a spekulaci (pocet zasazenych obyvatel Zamérem).

2. Predevsim chybi objektivni a srovnatelné posouzeni moznych variant, které byly nastinény ve
vyjadreni Spolku k oznameni zaméru ,,Pfelozka 1/23 Tfebi¢ — JZ obchvat”. Chybi podrobné srovnani
tzv. nulové varianty (soucasna trasa silnicni komunikace 1/23) a posuzovaného zaméru.

3. Spolekinadale pozaduje podrobné a objektivni porovnani nasledujicich variant:

e Varianta 0. (dale jen ,VAR-0“)

Nebude vybudovana zadna prelozka silnice 1/23.
e Varianta 1. (dale jen ,VAR-1“)

Aktudlné posuzovany zamér.
e Varianta 2. (dale jen ,,VAR-2“)

Vybudovani velkého obchvatu — tedy jihozapadni ¢asti i jihovychodni prelozky silnice
I/23 Trebic v koridoru dle vyhledavaci studie zpracované v roce 2004 firmou Viapont,
v jeji exogenni varianté.
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10.

11.

12.

e Varianta 3. (dale jen ,VAR-3“)

Vedeni trasy obchvatu od noveé vzniklé kfizovatky silnic I/23 a 11/405 v koridoru byvalé
Uzemni rezervy pro exogenni variantu v katastru obce Stare¢, prochazela mezi obci
Stafe¢ a mistni Casti Borovina, poté po jiznim brfehu Borovinského rybnika (trasa
totozna s VAR-2) k vodojemu, kde by se tato trasa napojila na trasu aktualné
posuzovaného zaméru (VAR-1) a pokracovala premosténim Terovského udoli ve
stavajici trase k ulici Spojovaci.

Dokumentace argumentuje Komparativni studii, kterd vSak neni soucasti dokumentace EIA ani
dalSich priloh a nelze ji tedy brat jako relevantni.

Chybi aktualni zohlednéni dopravni situace ve mésté pomoci dopravniho prizkumu s vyhledem na
roky 2030, 2040 a 2050 z hlediska vSech moznych variant obchvatu uvedenych vyse.

Chybi vypracovani dopravni studie miry tranzitni dopravy projizdéjici pfes mésto ve smérech vychod —
zapad (silnice 1/23 dalkovy tranzit, tj. propojeni Jihoceského kraje, kraje Vlyso€ina a Jihomoravského
kraje), zapad — jih (1/23 — 1I/351 — smér Dukovany), zapad — jih ( 1/23 — 11/360 — smér Jaroméfice nad
Rokytnou), zapad —sever (1/23 —11/360 — smér D 1 —Velké Mezifici), jih—sever (11/351 — smér Dukovany
+11/360 — smér Jaroméfice nad Rokytnou - 11/360 - smér D 1 - Velké Mezifici) s prognézou jejiho vyvoje
v roce 2030, 2040 a 2050, pfi zohlednéni vSech moznych variant obchvatu mésta, svariantami
probihajici / existujici / neexistujici dostavby 5. bloku JE Dukovany, a ta byla podkladem a sou¢asti
prepracované a doplnéné Dokumentace.

Neni vypracovana odborna dopravni studie tykajici se vnitroméstské dopravy predevsim ve sméru
Borovina — Horka Domky a zdrojové a cilové dopravy ve mésté a zahrnujici i dalsi ¢asti mésta, kde by
vybudovani obchvatu mésta mohlo vnitroméstskou, zdrojovou a cilovou dopravu ovlivnit, zohledriujici
aktudlni dopravni situaci s progndzou jejiho vyvoje v roce 2030, 2040 a 2050, pii zohlednéni vSech

moznych variant obchvatu mésta, a neni tak podkladem a soucasti dokumentace EIA.

Hlukova a Rozptylova studie obsahuje fadu nejasnosti a nezohlediuji aktualni rozvoj mésta Trebice.
Chybi hodnoceni ulice Fibichova z hlediska hlukové zatéZze a rozptylovych podminek s ohledem na
ocekavané vyrazné zvyseni intenzity dopravy po vybudovani prelozky mistni komunikace Fibichova

— Revolucni.

Dokumentace pfipousti zhor$eni kvality Zivota v nékterych &astech mésta, at uz z hlediska hluku,
rozptylovych podminek nebo stavu zelené.

Zadnou metodou neni definovano, kolika obyvatel s trvalym bydlenim se negativné dotkne vystavba
zameéru ,, 1/23 Trebi¢, obchvat”. Chybi srovnani, kolik obyvatel s trvalym bydlenim je ovlivhéno

soucasnou stranou silnice 1/23 a kolik by bylo ovlivnéno pfi zprovoznéni zaméru 1/23 Tiebié, obchvat.

Dokumenty se taktéZ opiraji o data z prizkumu intenzity dopravy z roku 2020, ktery vSak neni
soucasti dokumentace EIA ani pfiloh. Je tedy nepfezkoumatelny a nelze jej brat jako relevantni.
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13. RovnéZ jsou uvadény vyhledové intenzity dopravy roku 2030, oviem bez uvedeni metodiky a zdroje
zjisténych hodnot.

14. U nékterych casti dokumentace nejsou podklady predloZeny v rezimu tzv. otevienych dat, které by
bylo mozné strojové zpracovavat.

15. Zadame proto, aby byla dokumentace EIA vracena k prepracovani a k doplnéni, a to predeviim
s upresnénim posuzovanych variant. A to i presto, Ze doslo k vypracovani nékterych rozsahlych
podkladt a Ze dokumentace EIA z¢asti reaguje i na vyjadieni k oznameni zaméru , Pielozka 1/23 Trebic
—JZ obchvat”.

16. Dale podle § 17 odst. zakona €. 100/2001 Sb. Zddame, aby bylo svolano verejné projednani zaméru,
nebot s touto piedloZzenou dokumentaci EIA nelze souhlasit.

Vyjadreni spolku Obchvat Trebice k dokumentaci EIA

Predmétem pfislusné dokumentace (dale jen ,Dokumentace”) je vystavba prelozky silnice 1/23 Trebi¢, obchvat,
kterd ma probihat v letech 2027 a7 2030 v nékolika etapach v celkem 11 usecich. Cast praci ma probihat mimo
soucasnou silniéni sit, ¢ast ve stavaijici stopé vybranych silni¢nich komunikaci se zménou parametru.

o Usek¢. 1 (UK Prazska)

o Usek¢. 2 (tunel a Zelezni¢ni trat se zastavkou Borovina)

e  Useky ¢ 3 a4 (UK Borovina, UK Centrum)

o Usek¢&. 5 (mostni objekty pres Libugino a Terovské Gdoli)

o Usek¢. 6 (zéFez mezi Terovskym udolim a ul. Znojemskou)

o Useky¢&.7 a8 (MUK Znojemska a MUK Hrotovicka)

o  Usek¢. 9 (hluboké zafezy podél Lorenzovych sadii)

o Usek¢. 10 (Zelezniéni most, MUK Brnénska)

e Usek¢. 11 (napojeni na stav. sil. 1/23, okruzni kfizovatka Brnénska — Rafaelova -
e  Sportovni)

Silnice |. tridy je navrzenav kategoriich $9,5/70 a MS-/9,5/70, ptvodni silnice /23 ma byt zménéna na silnice nizsich
kategorii.

Vlystavba zadméru ma probihat v letech 2027 az 2030.

V nasledujicich kapitolach a podkapitolach bude podrobné pripominkovana dokumentace EIA spolkem Obchvat
Trebice.

1. UzZivatelsky nekomfortni format nékterych textd dokumentace EIA

Proces EIA je komplexni a transparentni vyhodnoceni veskerych moznych vlivii zaméru na Zivotni prostredi a lidské
zdravi. Proto spolek Obchvat Trebite ocekaval, Ze pfislusSné dokumenty budou verejnosti poskytnuty
prostfednictvim informacniho systému EIA (https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA VYS1224) v otevieném
strojovém formatu, ktery umozini pomoci bézné dostupného softwaru komfortni praci sdata, tj. mozZnost
kopirovani textu nebo vyhledavani slov. Tisk nékolikasetstrankové dokumentace je pro obcany nakladné
a nekomfortni a zarover neumérné zatéZuje zdjemce o precteni rozsahlé dokumentace. Piikladem necht je
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dokument Koordinované stanovisko k projektové dokumentaci stavby ,,1/23 Trebic, obchvat®, z. f. 190042 na
pozemcich v katastrdinim tzemi Ripov, Trebic, Sttitez u Trebice a KoZichovice“, Méstsky urad Trebi¢, Oddéleni prévni
a persondini, zn.: OKVM 76411/22 z 24. 10. 2022 (42 stran).

BohuZel nékteré prilohy Dokumentace tyto elementarni naroky nesplriuji a tudiz nenapliuji Gcel procesu EIA,
pokud soubory ve formatu .pdf jsou pouze naskenované a brani tak verejnosti ve snadné praci s textem. Pfitom je
zaraZejici, ze tento postup zvolila verejna korporace, nikoliv soukroma. Tento pozadavek na ,,otevienost” podkladUl
v procesu EIA byl v minulosti uplatfiovan i v jinych fizenich. JelikoZ se jedna o nékolikasetstrankovou dokumentaci
a na prostudovani ma verejnosti pouhych 30 dni, povazuje spolek tento poZadavek za legitimni.

Pozadavek €. 1: Zadame, aby KU diirazné po viech zadatelich o vydani zavéra zjistovacich zjisténi a zavaznych
stanovisek EIA vyZadoval poskytovani podkladti v ,,otevienych systémech” (open data), aby s nimi mohla
verejnost pii tak obrovskych objemech dat (nyni min. asi 670 stran) a pfi tak kratkych Ihitach (30 dni)
prijatelnym zplsobem pracovat.

Pozadavek &. 2: Zadame, aby prepracovana a doplnéna Dokumentace i viechny jeji prilohy byly prediozeny
jako otevrena data, aby s nimi mohla verejnost snadno pracovat a byl tak spinén jeden z GcelG procesu EIA.

2. CAST B. UDAJE O ZAMERU

. Zakladni udaje

4.Charakter zaméru a moznost kumulace jeho vlivl s jinymi zaméry
Na Str. 25 Dokumentace je uvedeno:

LSilnice 1/23 predstavuje regiondiné vyznamny dopravni tah vedeny v zdpado — vychodnim sméru
zajistujici vztahy ddlkové, tj. propojeni JihoCeského kraje, kraje Vysocina a Jihomoravského kraje.
Soucasné zajistuje vztahy mistni, vazané na mésto Trebic. Jednd se o jedinou komunikaci I. tfidy jizné
od ddlnice D1 Praha — Brno, ve sméru vychod — zdpad. Z diivodu soucasné i prognézované dopravni
poptdvky je nutné zajistit na silnici I/23 odpovidajici kapacitu, kvalitu, plynulost a bezpecnost, coZ bez
realizace prelozky silnice /23 na tzemi mésta Trebic¢ docilit nelze.”

S podstatnou casti odivodnéni zaméru uvedené v této Casti je tfeba souhlasit, tedy predevsim
odlvodnéni potreby fesit nevyhovujici parametry Usek( stavajici silnice 1/23 na Gzemi mésta Trebice.
Ovsem v 7adném pfipadé nelze souhlasit s tim, Ze vybudovani pfeloZky silnice 1/23 dle zdaméru je
iedinym moZnym feSenim nevyhovujici situace. Zdmér pouze presouvd problémy z centralni ¢asti
Trebice do casti zdanlivé okrajové, tedy do méstské casti Borovina, kde se ale dotkne diky charakteru
zastavby stejného nebo vétsiho poctu obyvatel bydlicich v bezprostfednim okoli zvazované prelozky.
Dale pak zamér vyznamnym zpulsobem poskozuje nebo niéi cenné rekreacni oblasti a prirodu
vyuzivanou velkou ¢asti obyvatel mésta (napf. dojde k faktickému zniceni Terovského udoli), a zavadi
tranzitni dopravu do oblasti ndkupnich center na ulici Spojovaci, kterd je jiz v soucasnosti pretizena
(dle CSD 2016 SV = 8 364).
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SOUVISEJiCi ZAMERY DOPRAVNIHO CHARAKTERU
Na Str. 30 Dokumentace je uvedeno:
»PreloZka 1l/405 Okrisky — kriZovatka s 1/23

V ramci vyjadreni ve zjistovacim fizeni k JZ ¢dsti stavby bylo upozornéno na pripravovanou prelozku
silnice 11/405 — obchvat OkfiSek, ktery je soucdsti modernizace silnice 11/405 a svede dopravu na silnici
1/23 uZ u Krahulovského sila. Posouzeni zéméru bylo zverejnéno 30. 10. 2018 (VYS950 Prelozka 11/405
Okrisky — krizovatka s 1/23), Ozndmeni zdméru , Prelozka silnice I/ 23 Trebi¢ — JZ obchvat” bylo
zpracovdno v 02/2018. V rémci Dokumentace (EIA) je tento souvisejici zdmér uveden a projekt DUR jej
respektuje.”

Toto upozornéni ve svém vyjadfeni ve zjistovacim fizeni uved| Spolek, a to nasledujicim textem: , V této
Cdsti oznameni jsou sice popisovdny ddlkové vztahy, které zajistuje silnice /23, ale je zcela pominuta
pFipravovand preloZka silnice 11/405 — obchvat Okfisek. Tento obchvat, ktery je souc¢dsti modernizace
silnice 11/405, spojujici Jihlavu s Trebici, svede dopravu ze silnice 11/405 na silnici I/23 uZ u krahulovského
sila (pfiblizné staniceni 91,00 km 1/23), nikoliv aZ v Cervené Hospodé, soucdsti obce Stareé. Dle vysledkd
Celostdtniho s&itdni dopravy na ddlniéni a silnicni siti CR2016 (CSD 2016) intenzita dopravy SV (véechna
motorovd vozidla celkem - soucet vozidel) na silnici 1l/405 = 4 963, tedy podstatné vyssi nez na samotné
1/23: SV = 3 195. Tato novd kfiZovatka tedy bude mit zdsadni vliv na dopravni situaci, vyvold nutnost
resSeni tohoto nového dopravniho uzlu a je nezbytné ji vzit do uvahy pfi posuzovdni zaméru. Zameér totiz

fesi situaci aZ od rozvodny v Ripové, zcela tento novy stav pomiji.”

Jak z vy$e uvedeného plyne, tento novy stav nebyl vzat v Uvahu ani pfi zpracovani Dokumentace. Prosty
popis stavu po vybudovani uvedené prelozky v Zadném pripadé neni tim, co mél Spolek na mysli ve
svém vyjadreni. Trasa navrhované prelozky silnice 1/23 Trebi¢, obchvat zaéina az odpojenim ze stavajici
silnice v oblasti u Ripovské skladky v provoznim stani¢eni km 94.0. Existuje tedy cca 3 km silnice 1/23,
ktera neni navrhovanou prelozkou rfesena, po které bude jezdit vice jak 8 tis. vozidel denné (dle scitani
z roku 2016). Tato vozidla budou muset prekonat Zelezni¢ni pfejezd a znovu zatiZit Zivotni prostredi
obyvatel Cervené Hospody (osada obce Starec), kterym naopak méla prelozka silnice 11/405
neutésenou situaci zplisobenou provozem velkého mnozZstvi projizdéjicich vozidel vyresit.

Pozadavek ¢&. 3: Zadame, aby prepracovana a doplnénd Dokumentace pfi posuzovani moznych variant
prelozky silnice I/23 vzala do avahy i diisledky vybudovani prelozky silnice 11/405 — obchvat Okfisek.

5. ZdGvodnéni umisténi a popis oznamovatelem zvaZovanych variant s uvedenim
hlavnich diivodd vedoucich k volbé daného feseni, véetné srovnani vlivii na Zivotni
prostredi

Na Str. 44 a 45 Dokumentace je uvedeno:

»Nejvyznamnéjsim pfinosem preloZky je kromé zlepSeni podminek v zdstavbé mésta, kterou vede
stavajici 1/23 se vsemi disledky z hlediska hluku, emisi a bezpecnosti pro obyvatele, také znacnad
uspora c¢asu uzZivatelti a sniZeni stretu s ostatnimi druhy dopravy a tim padem i sniZeni nehodovosti.

V konecném ddsledku bude hlavni pfinos této investice spocivat v poklesu intenzit dopravy v centrdlni
Cdsti mésta, a to jednak dopravy tranzitni, ale Cdstecné i zdrojové, cilové a vnitini, zejména ndkladni,
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kterd bude z velké ¢dsti prevzata obchvatem. Realizaci této prelozky dojde k vyznamnému poklesu,
jak bylo namodelovdno na dopravnim modelu mésta (CityPlan, 2001 — uvedeno v posouzeni jizniho
obchvatu) a jeho sirsich (republikovych) vztahd, a soucasnd kritickd situace ve mésté, kterd se bude
s lety jesté vice zhorsovat. Navrhovanym resenim prelozky se tato situace radikdlné zlepsi
(v ndvaznosti na dalsi pokracovadni prelozky vychodnim smérem — jizni a jihovychodni obchvat).

Soucdsti projektové dokumentace pro vyddni rozhodnuti o umisténi stavby (DUR) pro celou stavbu
prelozky 1/23 v Trebici je rovnéZ zpracovdn ,,Dopravné inZenyrsky prizkum (04/2020), ktery uvadi
intenzity dopravy, progndzu vyvoje intenzit dopravy a kapacitni vypocty kfiZovatek, véetné intenzit
dopravy na vyhledové dopravni siti. V ramci dokumentace byly jako podklad pouZity i dopravni
intenzity stdvajici a vyhledové sité z modelu Individudini automobilové dopravy od spolecnosti HBH
Projekt s. r. 0. (2009). Uvedeny dopravni priizkum potvrzuje vyse uvedené udaje.

V rdmci této dokumentace byly provedeny kapacitni vypocty kfiZovatek dle TP 225. Jako vyhledovy
rok pro vstupni dopravni intenzity byl stanoven rok 2050 (ndvrhové obdobi 20 let od zprovoznéni).

Realizace posuzované trasy prelozky silnice 1/23 (JZ, ] a JV &dsti prelozky silnice 1/23) zdsadni vyznam.

Davody, proC uskutecnit zamysleny zdmér Ize shrnout v nékolika bodech. Jednd se predevsim
o zrychleni prijezdu automobilli pfes mésto (mimo oblasti s trvalym bydlenim) a sniZeni intenzity
dopravy uvnitf mésta, s ohledem na vzristajici dopravu tranzitni i vnitini. Dopravné — bezpecnostni
problém predstavuje zejména provoz ndkladnich vozidel.

Z dopravniho hlediska je vyznamnd skutecnost, Ze ve mésté se na silnici I/23 nachdzi zna¢né mnoZstvi
urovriovych Fizenych i nefizenych kriZovatek, urovriové Zeleznicni prejezdy a silnd pési doprava.

To zapricinuje vznik dalsich koliznich bodt a nehodovych mist. A pravé tyto zdsadni nedostatky budou
vybudovdnim preloZky silnice I/23 odstranény.

PreloZka silnice mimo centrdini ¢dst mésta bude mit samoziejmé za ndsledek zvyseni plynulosti
dopravy ve mésté a zlepseni bezpecnosti provozu. RovnéZ dojde ke zlepseni propojeni méstskych cdsti
Domky — Borovina a prevedeni tranzitni dopravy ve sméru vychod — zdpad, eventudiné zdpad — jih.
Zdasadnim prinosem bude odstranéni nebo alespori minimalizovdni negativnich ucink( dopravy na
Zivotni prostredi ve mésté a okolni krajinu a sniZeni hladiny hluku ve mésté.”

Stejné jako citovanou ¢asti, tak i celou Dokumentaci se prolinaji obecné argumenty vyzdvihujici dGvody
budovani obchvatl mést, které Spolek v zasadé nezpochybriuje. Avsak v Zadném pFipadé neni mozné
pfinosy pfipadného vybudovani obchvatu pficitat pouze posuzované varianté. Podle nazoru Spolku
by jiné varianty obchvatu, predevsim exogenni, resp. minimalistickd, vyhovély stejné nebo |épe
deklarovanym pfinostim obchvatu.

Spolek povaZuje za podstatné opakované zdlraznit, Ze pokles intenzit dopravy na stavajicim pratahu
méstem za cenu presunuti této dopravy do jinych ¢asti mésta povaZuje za nepripustné. Argumentace
dopravnim modelem mésta vypracovaném spolecnosti CityPlan v roce 2001, tedy pred 22 lety, tykajici
se pouze tzv. jizniho obchvatu, je naprosto nevypovidajici o sou¢asné dopravni situaci v Trebici.

Odvolavani se na to, Ze soucasti projektové dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR) pro celou
stavbu prelozky 1/23 v Trebiti je ,,Dopravné inzenyrsky prazkum (04/2020), povazujeme taktéz za nepfipustné.
Pokud se v Dokumentaci uvadi néjaké udaje z jinych vypracovanych material(, je nezbytné nutné, aby tyto byly
prilozené k Dokumentaci. Takto musime povaZovat Udaje a hodnoty, které Udajné Dokumentace Cerpa zjinych
materialQ, v tomto pfipadé z,,Dopravné inZenyrského priizkumu “, za irelevantni a neprezkoumatelné.
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Neni téZ zfejmé, zjakych podkladd vychazi Dokumentace pfi tvrzeni, Ze vybudovani zaméru zrychli prijezd
automobilll pfes mésto mimo oblasti s trvalym bydlenim, Ze vzrista doprava tranzitni i vnitfni, a z¢eho je

III

usuzovano, Ze ,,dopravné — bezpecnostni problém predstavuje zejména provoz nakladnich vozide

Podle nazoru Spolku realizaci zamysleného zaméru dojde k presunuti tranzitni i vnitfni do ¢asti mésta, ve kterych
trvale bydli vice obyvatel neZ u stavajiciho pritahu centrem mésta.

Spolek téZ povazuje za neprokdzané, Ze ,prelozka silnice mimo centraini ¢ast mésta bude mit samoziejmeé za
nasledek zvyseni plynulosti dopravy ve mésté a zlepseni bezpecnosti provozu. Rovnéz dojde ke zlepseni propojeni
meéstskych ¢asti Domky — Borovina a prevedeni tranzitni dopravy ve sméru vychod — zapad, eventualné zapad —
jin.“

Podle nazoru Spolku v Zadném piipadé nedojde k odstranéni nebo alespori minimalizovani negativnich Gcinka
dopravy na Zivotni prostiedi ve mésté a okolni krajinu a sniZeni hladiny hluku ve mésté, pouze dojde k presunuti
téchto obtéZuijicich faktord do jinych oblasti mésta, kde jimi bude zasaZeno vice obyvatel nez u stavajiciho priitahu
méstem.

Pozadavek & 5: Zadame, aby ,,Dopravné inzenyrsky priizkum (04/2020)“, zohlediioval aktualni dopravni
situaci s progndzou jejiho vyvoje v roce 2030, 2040 a 2050, pii zohlednéni vSech moznych variant obchvatu
mésta, a byl podkladem a soucasti prepracované a doplnéné Dokumentace.

Pozadavek &. 6: Zadame, aby byla vypracovana odborna dopravni studie rychlosti préjezdu automobilGi pres
mésto s progndézou jejiho vyvoje v roce 2030, 2040 a 2050, pfi zohlednéni vSech moznych variant obchvatu
mésta, a ta byla podkladem a soucasti prepracované a dopinéné Dokumentace.

ver s

Pozadavek €. 7: Zadame, aby byla vypracovana odborna dopravni studie miry tranzitni dopravy projizdéjici
pres mésto ve smérech vychod — zapad (silnice 1/23 dalkovy tranzit, tj. propojeni Jihoceského kraje, kraje
Vysodina a Jihomoravského kraje), zapad — jih ( 1/23 - 11/351 — smér Dukovany), zapad — jih ( 1/23 - 11/360 —
smér Jaroméfice nad Rokytnou), zapad — sever ( 1/23 —11/360 — smér D 1 —Velké Mezifici), jih — sever (1I/351 -
smér Dukovany + 11/360 — smér Jaroméfice nad Rokytnou - 11/360 - smér D 1 — Velké Mezifici) prognézou
jejiho vyvoje v roce 2030, 2040 a 2050, pfi zohlednéni vSech moznych variant obchvatu mésta, s variantami
probihajici / existujici / neexistujici dostavby 5. bloku JE Dukovany a ta byla podkladem a soucasti

prepracované a doplnéné Dokumentace.

Pozadavek ¢. 8: Zadame, aby byla vypracovana odborna dopravni studie tykajici se vnitroméstské dopravy
predevsim ve sméru Borovina — Horka Domky a zdrojové a cilové dopravy ve mésté a zahrnuijici i dalSi casti
mésta, kde by vybudovani obchvatu mésta mohlo vnitroméstskou, zdrojovou a cilovou dopravu ovlivnit,
zohlednuijici aktudlni dopravni situaci s progndzou jejiho vyvoje v roce 2030, 2040 a 2050, pii zohlednéni viech
moznych variant obchvatu mésta, a ta byla podkladem a soucasti pfepracované a doplnéné Dokumentace.
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Pozadavek & 9: Zadame, aby byla vypracovana analyza oblasti mésta s trvalym bydlenim a poctem jejich
obyvatel, které by vybudovani obchvatu mésta mohlo ovlivnit, zohlediujici aktualni dopravni situaci
s prognézou jejiho vyvoje v roce 2030, 2040 a 2050, pii zohlednéni vSech moznych variant obchvatu mésta,
a ta byla podkladem a soucasti prepracované a doplnéné Dokumentace.

Pozadavek ¢. 10: Zadame, aby byla vypracovana odborné-bezpe¢nostni dopravni studie nehodovosti (pocty
mrtvych a zranénych v ramci poctu nehod) zohledriujici aktualni dopravni situaci s prognézou jejiho vyvoje
v roce 2030, 2040 a 2050, pii zohlednéni vSech moznych variant obchvatu mésta, a ta byla podkladem a
soucasti prepracované a doplnéné Dokumentace.

VARIANTNI RESENi

Na str. 45 je pod timto ndzvem kapitoly uvedeno, Ze jsou ,,uvedeny Udaje dle zpracovaného Oznameni
EIA 1I. etapa, jizni a jihovychodni obchvat, 2009“. V tabulkach, které nasleduji na dalsich stranach, je
skute¢né okopirovana historie pfipravy obchvatu pocinaje rokem 1994. Je otazkou, nakolik je
vyznamna podrobna historie sahajici 30 let zpét, a jaké podstatné informace vcetné historickych analyz
jsou pro aktualné zpracovanou Dokumentaci relevantni.

Podotykame, 7e a7 do 23. fijna 2017, kdy vlidda Ceské republiky pfijala usneseni €. 739, které se tyka
i obchvatu Trebice a ve kterém je mimo jiné uvedeno, Ze ,,... u jednotlivych opatieni obsaZenych v ¢dsti
Il materidlu ¢&. 1050/17 nebude ovérovdna celospole¢enskd ekonomickd efektivita jednotlivych
opatreni standardnimi postupy vyuZivanymi pro hodnoceni ndvratnosti investic v jednotlivych
dopravnich mddech...”, byla prevaina cast Uvah a analyz tykajicich se obchvatu Ttebice vedena
s ohledem na to, aby planovany obchvat vyhovél kritériim ekonomické efektivity, a proto byly
zvazovany predevsim endogenni varianty obchvatu, s jedinou vyjimkou exogenni varianty, kterd se
objevila ve vyhleddvaci studii firmy VIAPONT s.r.o0. zpracované v roce 2004 a nazvané , Aktualizace
studie tahu silnice 1/23 (hranice Jiho¢eského kraje — kfizovatka D1 Kyvalka)“.

Jednalo se o studii zadanou RSD CR k fe&eni silnice 1/23 jako déalkového jizniho tahu v ramci Ceské
republiky. Studie byla zpracovavéna v soubé&hu s potizovanim konceptu UP VUC kraje Vysocina a Fedila
homogenizaci tahu silnice 1/23 na Gzemi kraji Vysociny a Jihomoravského. Soucasti této studie byla i
varianta endogenni, trasovanim v podstaté shodnd s aktudlné posuzovanym zdmérem. V posouzeni
SEA ke konceptu UP VUC kraje Vysocina, které zpracovalo Urbanistické stfedisko Brno v bfeznu 2004
je v zavéru v porovnani obou variant uvedeno nasledujici: ,Z environmentdiniho, ekonomického a
socidlniho hlediska, tzn. z hlediska udrZitelného rozvoje jsou obé varianty bez vyraznéjsiho rozdilu
s podstatnym pozitivnim vlivem.

Na str. 50 je v tabulce uvedeno, Ze v souvislosti s projednavanim konceptu UP VUC kraje Vysocina
...exogenni varianta nebyla akceptovdna sousednimi obcemi Starec, StfiteZ a KoZichovice...”. Tento
argument se v Dokumentaci objevuje opakované, a mnohde je pouzivan jako hlavni argument pro

odmitnuti exogenni varianty obchvatu.

V této souvislosti Spolek uvadi, Ze i kdyZ jsou stanoviska obci, kterych se projednavany zamér dotyka dlezita, zadna
z obci nema pravo veta. Navic neni zfejmé, ¢im jsou Udajna zamitava stanoviska obci podloZena, nebo zda jsou
v priib&hu &asu neménna. Spolek ma k dispozici stanoviska starosty Starée Cestmira Linharta z23.2.2018, ve
kterém uvadi, méla az do roku 2011 rezervu pro velky obchvat v Uzemnim planu. | nyni by pan Linhart povaZoval
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variantu obchvatu vedenou mimo Cervenou Hospodu, které je soucasti Starce, a kterou silnice /23 prochdzi,
za vyhodnéjsi. Starosta Sttiteze Zbynék Prochazka v roce 2018 napsal, Ze s nimi nikdo jinou variantu, nez stavajici
prichvat neprojednaval. Je tedy pravdépodobné, Ze pripadna exogenni varianta obchvatu, odvadéjici vice jak 8 tis.
vozidel denn& mimo Cervenou Hospodu, by i pro obec Stae¢ byla pfinosem.

Na str. 56 je uvedeno, Ze v srpnu 2018 byla zpracovana komparativni studie ,Pfelozka silnice 1/23
v TFebi¢i“ firmou HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. 0. Ukolem studie bylo srovnani t¥i variant
obchvatu Trebice. Jednalo se o varianty nazvané , Aktualni varianta®, ,Varianta Zamecek” a ,Exogenni
varianta“. Dale pak na str. 58 -70 je v tabulce uvedeno srovnani téchto variant na zakladé vybranych
hodnocenych kritérii.

K vySe uvedenému Spolek uvadi, ze komparativni studie ,,Pfelozka silnice 1/23 v Trebic¢i“ neni k Dokumentaci
priloZzena. Pokud se v Dokumentaci uvadi néjaké Udaje z jinych vypracovanych materidlQ, je nezbytné nutné,
aby tyto byly pfilozené k Dokumentaci. Takto musime povaZovat Udaje a hodnoty, které Udajné Dokumentace
Cerpa z jinych materiald, v tomto pfipadé z komparativni studie ,Prelozka silnice /23 v Trebi¢i“, za irelevantni
a neprezkoumatelné.

Presto se i pres vySe uvedenou zasadni vyhradu vyjadfime k nékterym skute¢nostem uvedenym v Dokumentaci
v porovnavaci tabulce, protoZe jednim z nasich zasadnich poZadavk( je vypracovani podrobnych studii riznych
variant obchvatu Trebice podlozenych aktualnimi relevantnimi analyzami jednotlivych posuzovanych faktor.

Predevsim neni ziejmé, z jakého diivodu byla do komparativni studie zafazena ,,Varianta Zamecek”. Spolek ve
zjistovacim fizeni tuto variantu viibec nezmirioval, z naseho pohledu je to varianta naprosto irelevantni, a mame
zato z dostupnych dokladd, Ze aniv zadnych jinych namitkach ¢& pfipominkach nebyla ve zjistovacim fizeni uvadéna.

Ddéle povazujeme za nutné konstatovat, ze komparativni studie se pokousi porovnavat neporovnatelné. Jak je
uvedeno v tabulkach, jediné relevantni Udaje, které méla zpracovatelska firma k dispozici, se tykaly , Aktualni
varianty”, vychdzela ze studie firmy Metroprojekt Praha, a.s., 2017 (=varianta, ktera byla posouzena ve zjistovacim
fizeni 2018). U ,Varianty Zamecek” neni uvedeno, zjakych konkrétnich studii zpracovatel komparativni studie
vychazi a kdy byly zpracovany, ale z textu vyplyva, Ze se pravdépodobné jedna o podklady zpracované pred mnoha
lety, kdy bylo planovano povrchové vedeni prelozky silnice /23 méstskou ¢asti Borovina, na rozdil od aktudlni
varianty, kdy je trasa ¢aste¢né vedena tunelem.

U ,,Exogenni varianty” je na str. 57 Dokumentace uvedeno: ,,Exogenni varianta, tzv. “velky obchvat”, vychadzi
z vyhleddvaci studie firmy VIAPONT s.r.o., zpracované v roce 2004. Pro tuto variantu nebyla ndsledné
zpracovdna Zdadnd studie, ze které by bylo ziejmé detailni situovdni trasy, findini pocet vsech
kriZovatek, souvisejicich s obchvatem v sirsim kontextu, rozsah kfiZzovatek, mosti apod.“

Na zakladé vyse uvedeného Spolek konstatuje, Ze Udaje uvedené v Dokumentaci vychazejici udajné
z komparativni studie ,Prelozka silnice 1/23 v Trebi¢i” firmou HaskoningDHV Czech Republic,
spol. s r. 0. jsou naprosto irelevantni a nic nevypovidajici.

Spolek uz ve zjistovacim Fizeni uvadél, Ze posuzovani variant obchvatu by nemélo byt provadéno na
zdkladé mnohdy nepfesnych a zavadéjicich Udaji z minulosti, ale mélo by byt provedeno znovu,
na zakladé podstatné zménénych skutecnosti.

Bohuzel, jak plyne zvyse uvedeného, a zmnoha jinych casti zpracované Dokumentace, tento
pozadavek i pres doporuceni Krajského uradu Kraje Vysocina, odboru Zivotniho prostiredi
a zemédélstvi, aby na zdkladé obdrZzenych vyjadieni verfejnosti byly provéreny vlivy na jednotlivé slozky
Zivotniho prostredi a verejné zdravi v exogenni varianté trasy prelozky, nebyl spinén.

10 | 28



Spolek poZaduje, aby byly vypracovany podrobné aktudlni odborné studie nasledujicich variant
prelozky silnice 1/23 — obchvat Trebi¢, resp. nulové varianty, a na jejich zakladé byly provéreny vlivy
na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi a verejné zdravi u jednotlivych variant:

Varianta 0. (dale jen ,,VAR-0“)

Nebude vybudovana zadna prelozka silnice 1/23.

Varianta 1. (dale jen ,,VAR-1“)

Aktualné posuzovany zameér.

Varianta 2. (dale jen ,,VAR-2“)

Vybudovani velkého obchvatu — tedy jihozapadni ¢asti i jihovychodni prelozky silnice 1/23
Trebi¢ v koridoru dle vyhledavaci studie zpracované v roce 2004 firmou Viapont, v jeji
exogenni varianté.

Varianta 3. (dale jen ,,VAR-3“)

Vedeni trasy obchvatu od nové vzniklé kfiZzovatky silnic 1/23 a 11/405 v koridoru byvalé Gzemni
rezervy pro exogenni variantu v katastru obce Starec, prochazela mezi obci Stare¢ a mistni
Casti Borovina, poté po jiznim brehu Borovinského rybnika (trasa totoznd s VAR-2)
k vodojemu, kde by se tato trasa napojila na trasu aktualné posuzovaného zaméru (VAR-1)
a pokracovala premosténim Terovského udoli ve stavajici trase k ulici Spojovaci.

Jednotlivé varianty jsou priblizné uvedené na ndsledujicim obrdzku:
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Pozadavek ¢. 11: Zadame, aby byly vypracovany podrobné aktualni odborné studie vyse uvedenych variant
(VAR-0, VAR-1, VAR-2 a VAR-3) prelozky silnice 1/23 — obchvat Tiebi¢, resp. nulové varianty, a na jejich
zakladé byly provéreny vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi a verejné zdravi u jednotlivych variant,
a ty byla podkladem a soucasti prepracované a doplnéné Dokumentace.

Pozadavek €. 12: Zadame, aby vypracované podrobné aktudlni odborné studie vy$e uvedenych variant (VAR-
0, VAR-1, VAR-2 a VAR-3) prelozky silnice I/23 — obchvat Trebic, resp. nulové varianty, byly vyhodnoceny
dle parametrii vniZze uvedené tabulce, a ta byla podkladem a soucasti prepracované a doplnéné
Dokumentace.

Sledovany parametr / varianty VAR-0 | VAR-1 | VAR-2 | VAR-3

Délka (km)

Maximalni podélny sklon (%)

Pocet tunelt

Maximalni hloubka zafez{i (m)

Maximalni vyska nasypti (m)

Pocet mostli pod 50 metri

Celkova délka mostil pod 50 metri (m)

Pocet mostti nad 50 metra

Celkova délka mostii nad 50 metrti (m)

Pocet mostii nad 100 metra

Odhad max. dopravnich intenzit v roce 2050

Emise pevnych ¢astic PM10 (t/rok)

Emise pevnych ¢astic PM2,5 (t/rok)

Emise benzenu (t/rok)

Emise oxidu dusiku (t/rok)

Oblast s vyznamnym rizikem nizkych rozptylovych podminek a inverzi

Pocet rizikovych mist z hlediska bezpe¢nosti silnicniho provozu

Zabor zem&d¢lské pudy 1. tiidy (m2)

Zabor zem&d¢lské ptdy 1. tfidy (m2)

Zabor zemé&d¢lské plidy nizSich tfid (m2)

Zabor zemédelské ptdy celkem (m?2)

Zabor pozemki urenych k plnéni funkce lesa (m2)

Pocet kiizeni s vodote¢emi

Pocet kiizeni s prvky USES

Celkova délka soubshu s prvky USES do vzdalenosti 100 metrt (m)

Pocet kiiZeni s VKP

Pocet dotcenych paméatnych stromil do 100 metri od okraje silnice

Pocet dotCenych lokalit s zvl. chranénymi druhy zivocichti

Pocet dotCenych zvl. chranénych druhd Zivodicht

Pocet dotcenych lokalit se zv1asté chranénymi druhy rostlin

Pocet dotcenych zvl. chranénych druhi rostlin

Pocet dotCenych lesoparkil na izemi mesta

Pocet dotCenych zahradkarskych kolonii na izemi mésta

Pocet izemi sestavy NATURA 2000

Délka priichodu PHO vodnich zdroji (m)
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Délka priichodu PHO 1é€ivych vod (m)

Délka priichodu izemim s dochovanymi znaky krajinného razu (m)

Délka priichodu izemim s obnovitelnymi znaky krajinného razu (m)

Délka priichodu uzemim piirodé¢ blizkym (m)

Pocet prichodii obytnou zastavbou ¢i pocet dotykti

Stupen rizikovosti lokalnich sesuvi

Pocet trvale bydlicich obyvatel ovlivnénych vybudovanim zaméru

Pocet trvale bydlicich obyvatel ovlivnénych nadlimitnim hlukem bez
protihlukovych opatieni

Pocet trvale bydlicich obyvatel ovlivnénych nadlimitnim hlukem s
protihlukovymi opatfenimi

Celkova délka protihlukovych stén (m)

Celkova délka protihlukovych zastieSeni (m)

Pocet demolici objektl

Plocha zaboru pozemki soukromych vlastniki

Podil prevedené tranzitni dopravy ze sou¢asného pritahu méstem

Podil prevedené vnitromestské dopravy ze soucasného pritahu méstem

Podil prevedené cilové a zdrojové dopravy ze soucasného pritahu méstem

Pocet mimouroviiovych kiizovatek

Pocet troviiovych kiizovatek

Pocet svételnych kiizovatek

Maximalni Sitka silni¢ni komunikace

Maximalni ndvrhova rychlost silni¢ni komunikace

Minimalni navrhova rychlost silni¢ni komunikace

Maximalni povolena rychlost silni¢ni komunikace

Minimélni povolena rychlost silni¢ni komunikace

Prtimérmna rychlost na silni¢ni komunikaci v Giseku od zacatku do konce
staniCeni

3. CAST C- UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM
UZEMI

UZEMIi HUSTE ZALIDNENA

Na str. 173 je pod timto nazvem kapitoly uvedeno, Ze , Ackoliv bude posuzovany zamér prochdzet
v okrajové cdsti mésta TrebiC, nebude zasaZeno husté zalidnéné uzemi. Vyjimkou je ¢dst uzemi'v km cca
1,3 a7 1,8, kdy trasa prochdzi v prostoru mezi zdstavbou ulic Spojencl, Revolucni, Seifertova,
Vrchlického, Hdjenky)“.

Spolek povaZuje vyse uvedena vyjadieni za stézZi uvéfitelnd. Je nepochopitelné, Ze v Dokumentaci se
mohou objevit prohlaseni podobného typu, kdy druhd véta popira vétu prvni. Tato ¢ast Dokumentace
je opét dlkazem, Ze jeji zpracovani je nelplné, nevyhovujici a zavadéjici, pouZivajici obecné
proklamace vzniklé zfejmé pouze na zdkladé domnének, namisto pouziti exaktnich metod, které jediné
mohou zajistit objektivni vyhodnoceni posuzovaného zaméru, resp. jeho variant.

V nasem jiz dfive uvedeném PoZadavku €. 9 Zadame, aby byla vypracovana analyza oblasti mésta
s trvalym bydlenim a poctu jejich obyvatel, které by vybudovani obchvatu mésta mohlo ovlivnit,
zohlednujici aktudlni dopravni situaci s progndzou jejiho vyvoje v roce 2030, 2040 a 2050, pfi
zohlednéni vSech moZnych variant obchvatu mésta, a ta byla podkladem a soucdsti pfepracované
a doplnéné Dokumentace.
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UZEMI ZATEZOVANA NAD MiRU UNOSNEHO ZATIiZENi (VCETNE STARYCH ZATEZi)

Na str. 173 je pod timto ndzvem kapitoly uvedeno: ,Podle Systému evidence starych ekologickych
zGtéZi, ktery byl zfizen a je spravovdn a aktualizovdn MZP, nejsou v misté realizace stavby staré zdtéze
evidovdny. Stard ekologickd zdté? se vyskytovala na sklddce odpadi v lokalité Ripovskd zmola,
umisténd v k. 4. Ripov. Jednd se o starou sklddku podniku BOPO a.s. Trebi¢ — Borovina, kterd byla podle
projektu Agrostavu Trebi¢ a.s. z roku 1997 rekultivovdna. Podle predbéZného vyhodnoceni v ramci
predchoziho Ozndmeni zaméru bylo uvedeno, Ze zasdhne trasa prelozky do aredlu skldadky, ale
pravdépodobné nenarusi vlastni rekultivované téleso skladky. Uvedeny byly skutecnosti, které bude
nutno v dalsich stupnich pripravy stavby podrobné ovérit a vyhodnotit a pfipadné upravit trasu preloZky
tak (v fadu maximdlné nékolik metrii), aby nenarusila téleso sklddky. Dle dokumentace pro umisténi
stavby je ziejmé, Ze prostor puvodni skladky nebude zamérem dotcen”.

Spolek ve svém nesouhlasném stanovisku ve zjistovacim Fizeni k ke skladce odpadii v lokalité Ripovskd zmola uved],
Ze byt byla skladka ¢astecné rekultivovana, stara ekologicka zatéz porad existuje a pro pripad realizace zaméru je
nutné s ni vazné pocitat. Na skladku BOPO byly ukladany odpady z provozu obuvnického primyslu (odpad ze
zpracovani usni, odpad kozek a kizi, odpad usni z chromocinéni atd., nebezpecné obaly od lakd, barev a lepidel)
a to v pribéhu 60-tych a 70-tych let minulého stoleti. Moderni kompaktory pro homogenizaci a hutnéni odpadt
neexistovaly, takze odpady byly na sklddce volné loZzené a obcas bylo téleso skladky upravovano buldozerem.

| kdyZ doslo ¢astecné k Upravé trasy prelozky, stale podle Dokumentace nebylo provedeno podrobné ovéreni
a vyhodnoceni trasy prelozky tak, aby nenarusila téleso skladky.

Pozadavek ¢ 13: Zadame, aby byl jiz ve fazi dokumentace proveden podrobny popis télesa skladky,
zhodnoceni zplsobu jeji predchozi rekultivace a chovani skladkového télesa polozenim komunikace na jeho
povrch nebo v jeho tésné blizkosti a provozu tézké techniky pii vystavbé prelozky a na komunikaci pii dovozu
nadmérnych nakladi do Jaderné elektrarny Dukovany a ten byl podkladem a soucasti pfepracované
a doplnéné Dokumentace.

4. Hlukova zatéz

Dokumentace EIA hodnoti hlukovou zatéz v prlivodnim dokumentu a na nékolika mistech se odkazuje
na vysledky a informace z Hlukové studie. Nasledujici komentare, pfipominky a poZadavky proto
vychazi pfimo z Pfilohy 5 VEREJNE VYHLASKY OZNAMENI ZAHAJENI UZEMNIHO RIZENI S POSOUZENIM
VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI u zdméru ,1/23 Trebi¢, obchvat”.

Zpracovatelem Hlukové studie je spole¢nost Enviroad s.r.o. na Zadost objednatele SHB, a.s.
Zpracovatelsky tym tvofi Ing. Zdenék Severin a Ing. Stanislav Vokoun. Dokument byl vytvoren
v listopadu 2020, aktualizovan v lednu 2022.

V priloze €. 5 — Hlukova studie je na strané 5 uvedeno, Ze je ... jejim Ucelem je vyvhodnoceni hlukového
zatizeni Uzemi a zastavby v okoli navrhované trasy obchvatu a ndvrh vhodnych protihlukovych opatreni
pro vyhledovy rok 2030.“

Spolek se domniva, Ze uz samotna volba roku 2030, jakoZto vyhledového roku k navrhu vhodnych
protihlukovych opatfeni, je nespravna. Nezohlednuje totiz Zadnym zplsobem dalsi potencialni narlst
automobilové dopravy, ktery se po roce 2030 predpoklada. Nejen, Ze se o¢ekava dalsi zvyseni intenzity
dopravy, ale rok 2030 je zaroven rokem planovaného zprovoznéni zaméru dle privodni dokumentace.
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To je v3ak pouze za predpokladu, Ze nedojde k zadnym komplikacim, at uz z hlediska Gzemné-planovaci
dokumentace, vykupt pozemk, soudnich sport ¢i ekonomickych hledisek. Z téchto divodl pozaduje
Spolek rozsifeni vyhledovych rokl za opravnény. Skutecnosti, Ze by mohlo v horizontu 10 aZ 20 let dojit
k prekroceni hlukovych limitQ, a to i presto, Ze budou vybudovana protihlukova opatreni, nasvédcuji
provedené vypocty uvedené v Hlukové studii. U nékterych referenc¢nich bodd, napf. bodl 2, 6, 7, 8, 9,
18, 19, 20, 22, 23, 25, jsou hlukové limity tésné pod pfipustnou hodnotou 50 dB. A to i pfesto, Ze uz
jsou zapocitany protihlukova opatieni. Bez nich by byly hlukové limity jednoznacné prekonany, coz
koneckoncl doklada i Hlukova studie. Proto je Zadouci, aby nebyl jako jediny vyhledovy rok uvadén rok
2030, ale taktéz roky 2040 a 2050. V dokumentaci tykajici se hlukové studie je navic uvedeno, Ze se
jednd o progndzu hladiny hluku, kde muze byt odchylka v rozmezi + 2 dB, coZ by v pripadé nékterych
vyse vyjmenovanych bodd znamenalo prekroceni povolené hladiny hluku.

2 1.N.P. 52,4 453 48,7 416 3,7
2 2NP. 541 46.9 50.2 43,0 39
) 3NP. 55,3 482 514 443 39
2 4NP. 56,5 493 529 45,7 36
2 5.N.P. 58,2 51,0 53,8 46,7 43
2 6.N.P. 59,4 52,2 546 47,4 4.8
Gl 7NP. 59,7 52,5 5573 481 4
2 8.N.P. 60,2 53,1 55,9 48,8 43
2 GNP 60,7 53,5 563 49,2 43
3 1.N.P. 57,3 50,1 48,1 41,0 9,1
3 2NP. 58,9 51,7 52.0 449 6.8
4 1.N.P. 56,5 49,4 47,8 40,6 8,8
4 NP 58,7 515 511 44,0 75
4 INP. 59,5 52,3 548 47,6 47
5 1.N.P. 57,5 50,3 485 413 9,0
5 2NP. 59.0 51,8 524 4572 6.6
6 1.N.P. 50,1 42,9 47,0 39,8 3.1
6 NP 53,7 465 48’9 41,7 i
Ukdzka cdsti tabulky s hodnotami hlukového zatiZeni (strana 14 Hlukové studie)
17 1.N.P. 51,0 433 51,0 433 0,0 0,0
17 2.NP. 52,5 44,9 52,5 44,9 00 0.0
17 3N.P. 51,6 43,9 51,6 43,9 00 0,0
17 4N.P. 51,5 438 51,5 438 00 0,0
17 5.N.P. 51,7 44,0 51,7 44,0 00 0,0
17 6.N.P. 51,9 442 51,9 442 00 0,0
17 7.NP. 52,3 446 52.3 446 00 0,0
17 8.N.P. 52,7 451 52,7 451 00 0,0
17 9N.P. 533 457 533 457 700 0,0
18 1.N.P. 61,3 53,3 55,6 483 5,7 5,0
18 2NP. 62,3 54,2 57.3 498 50 44
19 1.N.P. 60,0 52,3 56,3 49,0 3,7 33
19 2.N.P. 60,8 53,1 57,5 49,9 33 32
20 1.N.P. 59,7 52,3 56,5 49,0 3,2 33
20 2.N.P. 60,5 53,1 57,5 49,9 X 32
21 1.N.P. 64,2 57,1 64,2 57,1 0,0 0,0
21 2.NP. 63.8 56,8 63,8 56,8 00 0,0
22 1.N.P. 51,7 435 51,7 435 0,0 0,0
22 2.NP. 52,7 44 4 52,7 444 00 0,0
22 3.N.P. 53,1 44,9 53,1 449 00 0,0
22 4N.P. 535 453 53,5 453 70,0 0.0
22 5N.P. 53,9 45,7 53.9 45,7 00 0,0
22 6.N.P. 54.4 46,2 54.4 46,2 00 0,0
22 7NP. 548 46,6 54.8 46,6 0,0 0,0

Ukdzka casti tabulky s hodnotami hlukového zatiZeni (strana 16 Hlukové studie)
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Pozadavek 14: Spolek pozaduje, aby Hlukova studie obsahovala jako vyhledové roky také roky 2040

a 2050. Tim bude vysledek prikaznéjsi a objektivnéjsi. Taktéz bude osetfeno, Ze hlukové limity
béhem nékolika malo let neprekroci zakonnou ptipustnou hodnotu.

V priloze €. 5 — Hlukova studie je na strané 5 uvedeno, 7Ze je ,... byla pouZita metodika v souladu
s normou SRN ,Richtlinien fur den Larmschutz an Strasen — RLS-90“.

V Hlukové studii je sice uvedeno, jakou metodu zpracovatele vyuzili, neni zde vsak jiz uvedeno, z jakych
dlvodu se pfriklonili k tomuto postupu a jaké byly alternativy. Zaroven se v dokumentaci uvadi, Ze
».pro vypocty hluku z dopravy byla pouZita metodika v souladu s normou SRN ,Richtlinien fur den
Larmschutz an Strasen — RLS-90“ .“ Spolku neni jasné, proc zpracovatel zvolil metodiku v souladu se
zahraniéni normou a nefidil se pozadavky norem Ceské republiky.

Pozadavek 15: Spolek poZaduje, aby byla podrobné vysvétlena a zdlivodnéna volba metodiky, kterou
zpracovatel vyuzil.

V priloze €. 5 — Hlukova studie je na strané 13 uvedeno, 7e je ,... vypoctové body pro zjisténi hladiny
hluku byly umistény 2 m na fasddé doma.”

Z hlediska vypoctovych bodl je pak pro Spolek naprosto neznamé, jakym zplisobem byly vypoctové
body zvoleny. V Hlukové studii neni uvedena Zadna metodika ani zddna argumentace ke zvoleni
vypoctovych bod, na zakladé kterych je zkoumana hladina hluku. Nasledujici vypocty pak pfimo
vychazi z umisténi téchto bodl, z ¢ehoz jsou navrhovana protihlukova opatfeni v trase zaméru.
Z tohoto dlivodu Spolek povaZzuje Hlukovou studii za nerelevantni, nedostateCnou a neobsahujici
vsechny duleZité oblasti, které by méla zkoumat.

Pozadavek 16: Spolek pozaduje, aby bylo v Hlukové studii jasné definovano, na zakladé jakych
parametra doslo ke stanoveni vypoétovych bodd.

V priloze €. 5 — Hlukova studie je na strané 9 a 10 uvedeno, Ze je u vybranych vypoctovych bodi
provedeno posouzeni na mozné pouziti korekce na starou hlukovou zatéz.

Specificky pripad hlukové zatéze je v dokumentu popisovan v kapitole ¢. 7 — hlukova zatéz v roce 2000.
Existuje institut tzv. staré hlukové zatéze, ktera upravuje limity pro maximalni hlukovou zatéz lokality.

Je v3ak pfimo specifikovana nafizenim vilady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist, pficemz musi byt splnény nasledujici podminky:

e komunikace byla provozovana pred rokem 2000,
e nedojde ke zméné smérového nebo vyskového reseni (pred vypoctovym bodem €. 21),
o hlukova zatéz v roce 2000 prekracovala povolené hygienické limity:
o dennidoba LAeq,T /16h/ = 60 dB,
o noc¢ni doba LAeq,T /8h/ =50 dB,
e pfi porovnani hlukové zatéze mezi roky 2000 a 2030 nedoslo k nardstu vétsi jak
2,0 dB (tabulka ¢. 3).

Zpracovatel dle téchto podminek konstatuje, Ze jsou splnény poZadavky pro uZiti korekce limiti na
starou hlukovou zatéz pro vypoctové body €. 21 a 24. Zaroven pfipomina, Ze ,,...dané uZiti je mozné do
doby, neZ dojde k ndrtistu hlukové zatéze o vice jak 2,0 dB vuci hlukové zdtéZi z roku 2000 a tim pddem
dojde k vycerpdni moZnosti dané korekce na starou hlukovou zatéz.“ Tato omezujici podminka je vSak
naprosto zasadni z hlediska dalsiho zvySovani intenzity dopravy, pfedevsim na zaméru 1/23 Trebic,
obchvat. Jak jiz bylo zminéno vyse, Hlukova studie bere v potaz jako vyhledovy rok pouze 2030, tedy
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rok otevieni celé stavby a to pouze za situace, kdy nedojde k pratahiim realizace. Rok 2030 se proto
Spolku nejevi jako prlikazny ani v pfipadé prokazani moznosti vyuziti korekce na starou hlukovou zatéz.

Pozadavek 17: Spolek pozZaduje, aby bylo provedeni posouzeni na mozné pouZiti korekce na starou
hlukovou zatéz vztahovano nejen k vyhledovému roku 2030, ale také roktim 2040 a 2050.

V dokumentaci taktéZ chybi popis vypoctu hlukového zatizeni u vypoctovych bodd vcetné vzorcl
a_proménnych, které mohou mit v pfipadé nespravnych vstupnich udaja zasadni vliv na vysledné
hodnoty a v disledku i na navrhovana protihlukova opatreni, verejné zdravi a parametry zaméru.

Pozadavek 18: Spolek poZaduje, aby byl v Hlukové studii uveden postup vypocti a hodnoty
proménnych, které do vypocti vstupuji.

Zcela zasadnim nedostatkem Hlukové studie je potom absence podkladd, na zékladé ceho byly ziskany
vyhledové hodnoty intenzity dopravy, které jsou uvedeny v zavéru tohoto dokumentu na strané 22.
V kapitole 5 je sice uvedeno, Ze intenzity dopravy byly pouZity z dokumentu Digitdini a mapové
podklady a intenzity dopravy z dokumentace k uzemnimu rozhodnuti I/23 Trebi¢, obchvat — DUR, IC,
SHB, akciovd spolecnost, 2019, ktera vsak neni soucasti pfilozené dokumentace. U tabulky na strané

22 chybi taktéz legenda, na zakladé které by bylo mozné studovat predloZzené hodnoty a informace.

1/23 Tebié, obchvat - DUR, IC Intenzity dopravy v roce 2030 Hlukové studie
Lokalita Lokalita
Usek 1 OA NA % Suma voz/hod Usek 8 OA NA % Suma voz/hod
Den 7 960 1205 13.1% 9 165 572.8 Den 5981 857 12.5% 6838 427.4
Noc 508 134 20.9% 642 80.3 Noc 382 95 19.9% 477 59.6
8 468 1339 9 807 6 363 952 7315
Usek 2 OA NA % Suma voz/hod Usek 9 OA NA % Suma voz/hod
Den 3183 482 13.2% 3665 2291 Den 9958 234 2.3% 10 192 637.0
Noc 203 54 21.0% 257 324 Noc 636 26 3.9% 662 82.8
3386 536 3922 10 594 260 10 854
Usek 3 OA NA % Suma voz/hod Usek 10 OA NA % Suma voz/hod
Den 4776 724 13.2% 5 500 343.8 Den 11780 1127 8.7% 12 907 806.7
Noc 305 80 20.8% 385 48.1 Noc 752 125 14.3% 877 109.6
5081 804 5 885 12532 1252 13784
Usek 4 OA NA % Suma voz/hod Usek 11 OA NA % Suma voz/hod
Den 4605 436 8.6% 5041 3151 Den 2079 199 8.7% 2278 142.4
Noc 294 48 14.0% 342 42.8 Noc 133 22 14.2% 155 19.4
4899 484 5383 2212 221 2433
Usek 5 OA NA % Suma voz/hod Usek 12 OA NA % Suma voz/hod
Den 9420 1163 11.0% 10 583 661.4 Den 8 745 904 9.4% 9 649 603.1
Noc 602 129 17.6% 731 91.4 Noc 559 100 15.2% 659 82.4
10 022 1292 11314 9 304 1004 10 308
Usek 6 OA NA % Suma voz/hod Usek 13 OA NA % Suma voz/hod
Den 1842 175 8.7% 2017 126.1 Den 8411 1733 17.1% 10 144 634.0
Noc 118 19 13.9% 137 174 Noc 536 193 26.5% 729 91.1
1960 194 2154 8947 1926 10 873
Usek 7 OA NA % Suma voz/hod Usek 14 OA NA % Suma voz/hod
Den 7 564 987 11.5% 8551 534.4 Den 9 549 1004 9.5% 10 553 659.6
Noc 482 110 18.6% 592 74.0 Noc 609 112 15.5% 721 90.1
8 046 1097 9143 10 158 1116 11274
Enviroad s.r.o. sidio: Rucka 398/43, 703 00 Ostrava
pracoviité: Masna 1493/8, 702 00 Ostrava

Ukdzka &dsti tabulky s intenzitami dopravy Hlukové studie (strana 22)

Zarazejici je vyrazny rozdil hodnot intenzity dopravy, které jsou uzity v dokumentu 1/23 Trebi¢, obchvat
— DUR, IC Hlukova studie z roku 2020, aktualizovaném v roce 2022 a v dokumentu Pielozka silnice 1/23
Trebi¢ — JZ obchvat, akusticka studie ¢. 201801-03. Vybrané hodnoty jsou porovnany v tabulce nize.
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Porovnavany usek  Hlukova studie - DUR Akusticka studie ¢  201801-03

(voz/24hod) - vyhledovy rok 2030 (voz/24hod) - vyhledovy rok 2035

Staniceni 0,9 9807 11 630
Staniceni 1,1 5885 10 403
Staniceni 1,5 5885 10 403
Staniceni 1,7 11314 22 308
Staniceni 2,3 11314 22 308
Staniceni 2,5 9143 12716

Srovndvaci tabulka Hlukové a Akustické studie zaméru ,,1/23 Trebic¢, obchvat”

Z tabulky je patrné, Ze studie zabyvajici se hlukem zaméru ,1/23 Trebi€, obchvat” se v progndzach
intenzity dopravy znacné odlisuji, v nékterych uUsecich o témér dvojnasobnou hodnotu. Jak jiz bylo
uvedeno vyse, vstupni hodnoty mohou zasadné ovlivnit vysledky Hlukové studie, navrhovanych
opatteni i celého zaméru.

Pozadavek 19: Spolek poZaduje, aby byl proveden novy dopravni prizkum, ktery pfinese relevantni
informace o intenzitach dopravy, ze kterych vychazi Hlukova studie.

Zaroven se pfi porovnani s Akustickou studii ukazuje, Ze predchozi pozadavky na metodiku urceni
vypoctovych bodl a jejich podrobnéjsi charakteristiku jsou adekvatni, nebot ktomuto bylo
pfistoupeno uz v pfedchozich a méné zdvaznych stupnich dokumentace souvisejici se zamérem.

PFi porovnani s Akustickou studii se také ukazuje, Ze drive zpracovand dokumentace zobrazovala
a zohledrovala hladinu hluku do vétsich podrobnosti. Zatimco aktualné zpracovana Hlukova studie
pracuje pfi zobrazeni hlukovych pasem pouze s hodnotami presahujici 40 dB, u Akustické studie jsou
grafické vystupy a informace o hladiné hluku poskytovany az k hranici 30 dB.

Pozadavek 20: Spolek poZaduje, aby byla Hlukova studie zpracovana podrobnéji s ohledem na dfive
zpracované materialy tykajici se zatéze hluku Zaméru.

Spolek povaZuje na nutné upozornit také na nasledujici. Vzhledem k absenci metodiky volby
vypoctovych bodu nelze zjistit, z jakych ddvodd bud vibec nebyly zvoleny tyto lokality k vyhodnoceni,
pfipadné byly zvoleny nedostatecné. Jedna se o tato mista:

1. ulice KozZeluzska po pravé strané ve sméru staniceni zaméru,

2. zahradkarské kolonie (ZK Nad Janovym mlynem, ZK Za Poliklinikou, ZK Libue, ZK Sv. Cecha,
ZK Pod Kotrbovem) po obou stranach stanic¢eni v Useku 7 Hlukové studie,

poliklinika na ulici VlItavinska,

lokalita Za Poliklinikou

lokalita Vidensky rybnik v seku 7 Hlukové studie.

lokalita ulice Fibichova

oV kw

Stru¢né odlvodnéni:

1. V objektu lokality BOPO na ulici KoZeluzska se nachazi materska skola Kindergarten At The
Castle, a to nejméné od roku 2018. To mélo byt zpracovateli zndmo jak pfi vytvareni studie
zroku 2020, tak nejpozdéji pri jeji aktualizaci vroce 2022. Zaroven jsou objekty podél
planované silniéni komunikace dle Uzemniho planu Trebi¢ uréeny k bydleni, konkrétné je
uzemni plan definuje jako SM/3, tj. plochy smisené obytné — méstské. V tésné blizkosti
navrzené silnicni komunikace je také umistén Dim déti a mladezZe. Dle pfiloh Hlukové studie
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vsak neni vplanu jeho odhluénéni pfislushnymi opatfenimi. Zpracovatelé patrné vibec
nezaregistrovali, Ze uz od roku 2004 dochazi v arealu k rozsahlym zménam s cilem uzplsobit
tuto plvodné priimyslovou lokalitu k lokalité uréené pro bydleni. Na vySe zminéné pripominky
reagoval Spolek uz v oznamenik zaméru ,,Prelozka silnice 1/23 Trebi¢ —JZ obchvat”. Zpracovatel
vsak tyto skutecnosti, na néz bylo upozornéno, nereagoval.

Zameér je trasovan skrz klidovou cast zahradkarské kolonie, kterd bude silni¢ni komunikaci
Castecné zni¢ena a na nezanedbatelné plose dojde k vyraznému zvyseni hladiny hluku. Proto
je zadouci, aby do vySe zminénych lokalit byly doplnény vypoctové body a doslo k zahrnuti
namérenych vysledk( do Hlukové studie.

JelikoZ se na ulici VItavinska nachazi taktéz poliklinika, jednim z vypoctovych bod( by méla byt
taktéZ tato budova slouzici k 1ékarské péci.

V lokalité Za Poliklinikou dochazi v soucasné dobé k masivni vystavbé rodinnych domu. Presto
je v Hlukové studii zvolen pouze jediny vypoctovy bod pro celou lokalitu nékolika desitek
novych rodinnych domd, které budou vybudovany jen nékolik desitek metrd od osy silni¢ni
komunikace. V izemnim planu je lokalita definovana jako BI/1, tj. plochy bydleni v — rodinnych
domech méstské a priméstské.

Lokalita Viderisky rybnik se aktualné pfipravuje na rozsahlou vystavbu rodinnych a bytovych
dom{. Soucasti Gzemniho planu je také plocha uréena pro BH/4, tj. plochy bydleni—v bytovych
domech a BI/1, tj. plochy bydleni v —rodinnych domech méstské a pfiméstské. Zamérem mésta
Trebice je taktéZ v této lokalité vybudovat bytovy dim se socidlnimi byty, napf. byty se
zvlastnim uréenim.

Hlukova studie vibec nezahrnuje vliv vystavby zdméru na lokalitu v oblasti ulice Fibichova.
Ackoliv zde nevede samotna trasa prelozky, ocekava se v této lokalité z dvodu prelozky mistni
komunikace, ktera naradi zanik propojeni ulic Ripovskd a KoZeluzska, vyrazné zvy$eni hladiny
hluku. Proto je nutné posouzeni provést taktéz v této oblasti.

Pozadavek 21: Spolek poZaduje, aby byly do Hlukové studie doplnény vypoctové body, které budou
umistény v nasledujicich lokalitach:

g

o v kuw

ulice Kozeluzska po pravé strané ve sméru stani¢eni zaméru (stani¢eni 1,0 az 1,6),
zahradkarské kolonie (ZK Nad Janovym mlynem, ZK Za Poliklinikou, ZK Libuse, ZK Sv. Cecha, ZK
Pod Kotrbovem) po obou strandch ve sméru stani¢eni zaméru (stani¢eni 2,0 az 4,0),
poliklinika na ulici VItavinska,

lokalita Za Poliklinikou ve sméru staniceni zaméru (staniceni 2,6 az 2,8),

lokalita Viderisky rybnik ve sméru stani¢eni zaméru (stanic¢eni 2,8 az 4,0),

lokalita ulice Fibichova (stani¢eni 0,6 aZ 0,8).
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Lokalita BOPO v oblasti ulice KoZeluZskd — vystfizek z Uzemniho pldnu Trebic¢ (podrobné vysvétleni
uvedeno v Textové &dsti Uzemniho pldnu Trebi¢). Vyznacena nezohlednénd oblast
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Lokalita Za Poliklinikou a Videfisky rybnik — vystfizek z Uzemniho pldnu Trebi¢ (podrobné vysvétleni
uvedeno v Textové ¢dsti Uzemniho pldnu Trebic). Vyznacena nezohlednénd oblast
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Lokalita ulic Fibichova, Vrchlického, Revolucni ¢i Hdjenky — Cdst prilohy k Hlukové studii. Je zde
patrno, Ze zminénd lokalita nebyla vubec do studie zahrnuta, prestoZe se zamérem bezprostredné
souvisi.
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5. Rozptylové podminky

Dokumentace EIA hodnoti rozptylové podminky v privodnim dokumentu a na nékolika mistech se
odkazuje na vysledky a informace z Hlukové studie. Nasledujici komentare, pfipominky a pozadavky
proto vychazi pfimo zPfilohy 6 VEREJNE VYHLASKY OZNAMENI ZAHAJENI UZEMNIHO RIiZEN{
S POSOUZENIM VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI u zdméru ,1/23 Trebig, obchvat”.

Zpracovatelem Rozptylové studie je spolecnost Enviroad s.r.o. na Zzadost objednatele SHB, a.s.
Zpracovatelsky tym tvofti Ing. Zdenék Severin, Ing. Petr Tovarys a Ing. Stanislav Vokoun. Dokument byl|
vytvoren v listopadu 2020, aktualizovan v lednu 2022.

V priloze 6 - Rozptylova studie je na strané 5 v kapitole 4 Vstupni Udaje uveden jako vyhledovy rok
2030.

Dle Spolku vsak nezohledriuje Zadnym zplsobem dalsi potencialni narlist automobilové dopravy, ktery
se po roce 2030 predpoklada. Nejen, Ze se ocekava dalsi zvySeni intenzity dopravy, ale rok 2030 je
zaroven rokem planovaného zprovoznéni zaméru dle privodni dokumentace. To je vSak pouze za
predpokladu, Ze nedojde k zddnym komplikacim, at uz z hlediska Uzemné-planovaci dokumentace,
vykupll pozemkll, soudnich sporli ¢i ekonomickych hledisek. Dllezitym argumentem je také
dlouhodobé narlstajici pocet vozidel a zvysujici se intenzita dopravy, ktera je prokazatelna napft. dle
vysledk( Celostatniho scitani dopravy z let 2010, 2016 a 2020. Proto je vhodné pti volbé vyhledového
roku pracovat také s roky 2040 a 2050.

Pozadavek 22: Spolek poZaduje, aby Rozptylova studie obsahovala jako vyhledové roky také roky

2040 a 2050. Tim bude vysledek priikaznéjsi a objektivnéjsi. Taktéz bude osetieno, Ze limity béhem
nékolika malo let nepfekroci zakonnou pfipustnou hodnotu.

V priloze 6 - Rozptylova studie je na strané 5 v kapitole 3 Pouzitd metodika vypocétu strucéné
okomentovana pouzita metodika.

V dokumentu zpracovatelé uvadeéji zvolenou metodiku vypoctu, ovsem nejsou zde definovany divody
pro jeji volbu, resp. pripadné alternativy. Vysledky vypoctl znecisténi jednotlivymi Skodlivymi latkami
jsou uvedeny pouze v souhrnné tabulce bez moznosti rozklicovani, o jaky usek obchvatu se jedna.
Jednotlivé jsou zhodnoceny pouze vybrané referencni body.

Pozadavek 23: Spolek poZaduje, aby byla podrobné vysvétlena a zdlivodnéna volba metodiky, kterou
zpracovatel vyuZil.

V ptiloze 6 - Rozptylova studie je na strané 6 uvedeno, Ze vychozi intenzitou dopravy pro vypocet je
ro¢ni pramér dennich intenzit, které byly pouzity z podkladu Digitdlni a mapové podklady a intenzity
dopravy z dokumentace k Uzemnimu rozhodnuti 1/23 Tiebi¢, obchvat — DUR, IC, SHB, akciova
spolecnost, 2019.

Intenzita dopravy je tedy v tomto ptipadé zcela zasadni proménou, ktera pfimo ovliviiuje vysledek
Rozptylové studie a pfipadna kompenzacni opatfeni. Tato skutecnost je zmiflovana primarné proto, ze
neni znamo, z jakych dopravnich prizkum( byly zjistény progndzované denni intenzity dopravy.
Zpracovatelé Rozptylové studie se pouze odkazuji na Pfilohu 1 dokumentace, ktera viak nedefinuje,
z jakého zdroje hodnoty intenzity dopravy pochazi. Uvedené hodnoty intenzity dopravy se shoduji
s podklady Hlukové studie. Jak je vsak jiz uvedeno v pripadé Hlukové studie, hodnoty se vyrazné, a to
nékdy o témeér 50 %, lisi oproti Akustické studii z roku 2018, ktera byla soucasti ozndmeni zaméru
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»Prelozka silnice I/23 Trebi¢ —JZ obchvat”. Z téchto divodi nelze povazovat vysledky Rozptylové studie
za relevantni, nebot existuje podezieni, Ze zvolené hodnoty intenzity dopravy pro vypocet mnozstvi
Skodlivych latek vypousténych do ovzdusi po zprovoznéni zaméru jsou chybné.

Pozadavek 24: Spolek poZaduje, aby byl proveden novy dopravni prizkum, ktery pfinese relevantni
informace o intenzitach dopravy, ze kterych vychazi Rozptylova studie.

DuleZitou skutecnosti, kterou zpracovatelé taktéz nevzali v Rozptylové studii v potaz, jsou nékteré
rozvojové, rekreacni a obydlené plochy v blizkosti pfelozky I/23. Referenéni body jsou sice rozmistény
na nékterych budovach v bezprostifedni blizkosti projektované silniéni komunikace, néktera vyznamna
mista tam vsSak stale chybi. V kapitole 4.4 Popis referenc¢nich bodu je sice obecné stanoveno, jak bylo
postupovano pfi jejich stanovovdni, konkrétni podminky vSak chybi.

Pozadavek 25: Spolek poZaduje, aby bylo v Rozptylové studii jasné definovano, na zakladé jakych
parametra doslo ke stanoveni vypoctovych bodd.

Spolek také upozorfiuje na nasledujici mista, kterd méla byt dle jeho ndzoru taktéZ zkoumana
v Rozptylové studii. Jednd se o tato mista:

1. ulice KoZeluzska po pravé strané ve sméru stani¢eni zaméru,

zahradkarské kolonie (ZK Nad Janovym mlynem, ZK Za Poliklinikou, ZK Libuse, ZK Sv. Cecha, ZK
Pod Kotrbovem) po obou strandch staniceni v Useku 7 Hlukové studie,

poliklinika na ulici VItavinska,

lokalita Za Poliklinikou,

lokalita Videnrisky rybnik v useku 7 Hlukové studie,

lokalita ulice Fibichova.
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Jejich doplnéni se navrhuje z téchto ddvodd.

1. V objektu lokality BOPO na ulici KoZeluzska se nachdazi materska skola Kindergarten At The
Castle, a to nejméné od roku 2018. To mélo byt zpracovateli zndmo jak pfi vytvareni studie
zroku 2020, tak nejpozdéji pfi jeji aktualizaci vroce 2022. Zaroven jsou objekty podél
planované silniéni komunikace dle Uzemniho planu T¥ebi¢ uréeny k bydleni, konkrétné je
Uzemni plan definuje jako SM/3, tj. plochy smiSené obytné — méstské. V tésné blizkosti
navrzené silni¢ni komunikace je také umistén DUm déti a mladeZe. Zpracovatelé patrné vibec
nezaregistrovali, Ze uZ od roku 2004 dochazi v arealu k rozsahlym zméndm s cilem uzpUsobit
tuto puvodné primyslovou lokalitu k lokalité urcené pro bydleni. Na vySe zminéné pripominky
reagoval Spolek uz v ozndmeni k zdaméru ,,Pfelozka silnice I/23 Trebi¢ —JZ obchvat”. Zpracovatel
vsak tyto skutecnosti, na néz bylo upozornéno, nereagoval.

2. Zamér je trasovan skrz klidovou cast zahradkarské kolonie, ktera bude silni¢ni komunikaci
Castecné zni¢ena a na nezanedbatelné plose dojde k vyraznému zvyseni hladiny emisi. Proto
je Zadouci, aby do vyse zminénych lokalit byly doplnény vypoctové body a doslo k zahrnuti
nameérenych vysledk(l do Rozptylové studie.

3. Jelikoz se na ulici Vitavinska nachazi taktéz poliklinika, jednim z vypoctovych bod( by méla byt
taktéZ tato budova slouzici k 1ékarské péci.

4. V lokalité Za Poliklinikou dochazi v soucasné dobé k masivni vystavbé rodinnych domu. Pfesto
neni v Rozptylové studii zvolen byt jediny vypoctovy bod pro celou lokalitu nékolika desitek
novych rodinnych domd, které budou vybudovany jen nékolik desitek metrl od osy silni¢ni
komunikace. V Gzemnim planu je lokalita definovéana jako BI/1, tj. plochy bydleni v — rodinnych
domech méstské a priméstské.
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5. Lokalita Videnisky rybnik se aktudlné ptipravuje na rozsahlou vystavbu rodinnych a bytovych
domu. Soucasti Uzemniho planu je také plocha uréena pro BH/4, tj. plochy bydleni—v bytovych
domech a BI/1, tj. plochy bydleni v —rodinnych domech méstské a pfiméstské. Zamérem mésta
Trebice je taktéz v této lokalité vybudovat bytovy dim se socidlnimi byty, napf. byty se
zvlastnim uréenim.

6. Rozptylova studie vibec nezahrnuje vliv vystavby zaméru na lokalitu v oblasti ulice Fibichova.
Ackoliv zde nevede samotna trasa prelozky, o¢ekava se v této lokalité z dlvodu prelozky mistni
komunikace, kterd naradi zanik propojeni ulic Ripovskd a Kozeluzska, vyrazné zvyseni hladiny
hluku. Proto je nutné posouzeni provést taktézZ v této oblasti.
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Lokalita BOPO v oblasti ulice KoZeluZskd — vystfizek z Uzemniho pldnu Trebic¢ (podrobné vysvétleni
uvedeno v Textové cdsti Uzemniho plénu Trebic). Vyznacena nezohlednénd oblast
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Lokalita Za Poliklinikou a Viderisky rybnik — vystfizek z Uzemniho pldnu Trebi¢ (podrobné vysvétleni
uvedeno v Textové &dsti Uzemniho pldnu Trebic). Vyznacena nezohlednénd oblast



Lokalita ulic Fibichova, Vrchlického ¢i Hdjenky — cdst vykresu Prilohy 4 dokumentace EIA.

Pozadavek 26: Spolek pozaduje, aby byly do Rozptylové studie doplnény vypoctové body, které
budou umistény v nasledujicich lokalitach:

=

ulice KoZeluzska po pravé strané ve sméru stani¢eni zaméru (stani¢eni 1,0 az 1,6),
zahradkarské kolonie (ZK Nad Janovym mlynem, ZK Za Poliklinikou, ZK Libu3e, ZK Sv. Cecha, ZK
Pod Kotrbovem) po obou stranach ve sméru stani¢eni zdméru (stani¢eni 2,0 az 4,0),
poliklinika na ulici VlItavinska,

lokalita Za Poliklinikou ve sméru staniceni zaméru (staniceni 2,6 az 2,8),

lokalita Vidensky rybnik ve sméru stani¢eni zaméru (stanic¢eni 2,8 az 4,0),

lokalita ulice Fibichova (stanic¢eni 0,6 az 0,8).
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6. Stav mapovych podklady

Spolek taktéZ upozornuje na rozpor ve zpracovani mapovych podkladd, resp. rozdilného trasovani
jihovychodni ¢asti prelozky 1/23 Trebi¢, obchvat v oblasti primyslové zény.

V Rozptylové studii je na strané 10 trasa zakreslena nap¥. pfes pozemek p. ¢. 976/13 a objekty p. €. st.
2403 a p. C. st. 7297 a p. €. st. 2745. Naopak v Hlukové studii je na stranach 21 a 22 trasa objekt p. C.
st. 2403 obchazi, ale naopak prochazi pres objekty p. €. st. 2746 a p. €. st. 2405 a p. C. st. 2406 a p. ¢.
st. 6623.
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Cést mapovych podklad( Hlukové studie Cést mapovych podklad(i Rozptylové studie

Z pfiloh dokumentace EIA tedy neni zfejmé, jak presné je vytyéen zamér ,1/23 Trebic, obchvat”, co? je
pro verejnost matouci. Zaroven tento nesoulad mohl pfispét ke zkresleni vysledk( jednotlivych studii.

Pozadavek 27: Spolek poZaduje, aby byla v Rozptylové a Hlukové studii vytyéena trasa zaméru ,,1/23
Trebic, obchvat” shodné a doslo k jejich prepracovani na zakladé novych skutecnosti.

7. Vliv na verejné zdravi a zivotni pohodu

V ramci dokumentace EIA je taktéZ zpracovana studie hodnotici dopady zaméru na verejné zdravi.
Jedna se o Pfilohu 10 — Hodnoceni vlivli na verejné zdravi — zdravotni riziku hluku a znecisténi ovzdusi.
Zpracovatelem této studie je MUDr. Bohumil Havel.

Studie se odvolava predevsim na vysledky Hlukové a Rozptylové studie. Vzhledem k vySe uvedenym
skutecnostem, které se téchto studii tykaji, jsou vysledky dokumentu Hodnoceni vlivli na verejné zdravi
— zdravotni rizika hluku a znecisténi ovzdusi zpochybnitelné.

Z hlediska vlivu na verejné zdravi je vdokumentaci vyhodnocovano pouze vybudovani nové silnice,
tedy zdméru 1/23 Trebié, obchvat, jak uz ostatné uvadi samotny nazev ptilohy. Ovsem zpracovatelé jiz
nezohlednili souvisejici stavby, které negativné ovlivni Zivotni pohodu a Zivotni prostfedi dotéenych
obyvatel.

Demonstrativnim prikladem je prelozka mistni komunikace mezi ulicemi Revolucni a Fibichova. Ta je
oznacena jako SO 124.1 na strané 75 dokumentace EIA a ddle popsdna na strané 84. O této nové
propojce nepojednava ani Hlukova a ani Rozptylova studie. Pfitom v zakladnim textu dokumentace EIA
je uvedeno, 7e bude slouZit jako nahrada za zaniklé propojeni ulic Ripovskd a KoZeluzskd. Spolek se
domniva, Ze takto zdsadni zména organizace dopravniho spojeni zplisobené zamérem je tieba
zohlednit ve veskeré dokumentaci, ktera zkouma vliv pfelozky I/23 Ttebic¢, obchvat na Zivotni prostfedi
a verfejné zdravi. Pfimo na ulici Fibichova dojde pravdépodobné k nékolikanasobnému nardstu
intenzity dopravy, coz vsak v Zadné dokumentaci zohlednéno. Negativni vlivy dopravy z hlediska hluku
¢i emisi budou mit taktéz vliv na nejblizsi okoli ulice Fibichova jako jsou ulice Hajenky, Vrchlického nebo
Erbenova. Lze ocekdvat, 7e vzhledem k preruseni vyznamné spojnice Ripovska — Kozeluzska, kterou
vyuziva také méstska autobusovd doprava, dojde k pfesunuti minimalné ¢asti tras autobusd MHD
pravé na ulici Fibichovu.
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Lokalita ulic Fibichova, Vrchlického & Hdjenky — ¢dst vykresu Prilohy 4 dokumentace EIA.

Pozadavek 28: Spolek poZaduje, aby byla v Rozptylové a Hlukové studii hodnocena také lokalita ulice
Fibichova s ohledem na o¢ekdvané vyrazné zvyseni intenzity dopravy po vybudovani prelozky mistni
komunikace Fibichova — Revolu¢ni.

V dokumentaci EIA je taktéZ na strané 217 uvadéno, Ze ,...priznivé viivy preloZky na centrdini ¢dst
mésta, dosud zatizenou prujezdni dopravou po 1/23, budou mit dopady na vétsi pocet obyvatel nez
pfipadné nepriznivé viivy pfeloZky v oblasti, kde zasdhnou mensi pocet obyvatel a kde se (na rozdil od
centra _mésta) daji _nepfiznivé vlivy _ucinné resit _efektivnimi _technickymi, organizaénimi
a kompenzacnimi opatrenimi.” Toto zasadni tvrzeni vSak neni podloZzeno Zadnymi faktickymi udaji,

tudiz se jednd pouze o spekulativni tvrzeni. Spolek se domniva, Ze je tfeba podrobné popsat a porovnat
pocty obyvatel, ktefi Ziji v blizkosti stavajici trasy silnice 1/23 s témi, kterych by se dotkla vystavba
zaméru 1/23 Trebi¢, obchvat. Skute¢nost, Ze aktudlni trasa silnice 1/23 vede skrz centrum mésta
automaticky neznamena, Ze je ve vefejném zajmu tisice vozidel prevést na prelozku silnice 1/23, ktera
bude zasahovat do nékolika obytnych a rekreacnich lokalit.

Pozadavek 29: Spolek poZaduje, aby byla dokumentace EIA doplnéna o pocty obyvatel, ktefi
aktualné Ziji v blizkosti stavajici trasy silnice 1/23 na izemni mésta Tiebice a které zasahne trasa
prelozky silnice 1/23 na tizemi mésta Trebice pFi srovnatelnych hodnoticich kritériich. Nasledné dojde
k vyhodnoceni a porovnani ziskanych adaja.

Spolek taktéz tvrdi, Ze z hlediska vlivu na verejné zdravi a Zivotni prostfedi neni mozZné argumentovat
skutecnosti, Ze jedné skupiné obyvatel zamér zlepsi Zivotni pohodu na ukor jiné. Na strané 219
dokumentace EIA je uvedeno, Ze ... z vysledki hodnoceni vyplyvd, Ze vypoctend budouci hlukova zdtéz
z provozu obchvatu sice miZe byt pro cdst obyvatel okolni zdstavby i pfi dodrZeni hlukovych limiti
zdrojem obtéZovdni a ruseni hlukem ve spdnku, avsak nedosahuje urovné, pri které by ji bylo mozné
povaZovat za vyznamné zdravotni riziko.” Coz predchozi nazor Spolku potvrzuje. Pfesun dopravy ze
stavajici trasy je okomentovdno na strané 73 dokumentace EIA. Skute¢nou funkci obchvatu ma byt
odvedeni predevsim tranzitni dopravy mimo Uzemi mésta, mimo obytné a rekreacni zony. Zamér tudiz

problémy s dopravni situaci nefesi, ale pouze odsouva do jiné ¢asti mésta. Zde je nutné pfipomenout,
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Ze jiz nyni jsou v oblastech potencidlni silni¢ni komunikace plochy uréené pro bydleni, které budou
zamérem znehodnoceny, a situaci, kterou se investor snazi fesit zamérem 1/23 Ttebi¢, obchvat, pouze
prenasi do jiznich oblasti mésta Trebice. V dokumentaci je také uvedeno, Ze ,, ...realizaci zadméru dojde
k vyznamné zméné imisni zdtéZe lokality, jelikoZ dojde ke zméné vedeni trasy 1/23.” Toto tvrzeni je
nezpochybnitelné, avsak zpracovatel jiz neuvadi, Ze se i vtomto pfipadé jedna o nikoliv feseni

problému, ale pouze jeho odsunuti do jiné ¢asti mésta, coZ negativné ovlivni jiné osoby Zijici v blizkosti
trasy prelozky /23 Trebic¢, obchvat.

Zpracovatel taktéz priznava, ze , ... vypoctend budouci hlukovd zdtéZ z provozu obchvatu sice muZe byt
pro ¢dst obyvatel okolni zdstavby i pfi dodrZeni hlukovych limiti zdrojem obtéZovdni a ruseni hlukem
ve spdnku, avSak nedosahuje urovné, pri které by ji bylo moZné povaZovat za vyznamné zdravotni riziko.
Znecisténi ovzdusi ve standardné hodnocenych ukazatelich zdravotniho rizika na zdkladé imisniho
pozadi suspendovanych dstic a obsahu benzo(a)pyrenu odpovidd priimérné urovni rizika ve méstech
CR.” I toto zhodnoceni dokazuje, e zamé&r nefedi negativni vlivy dopravy na obyvatele mésta, ale pouze
jej premistuje do jiné Casti mésta. A to nejen do aktudlni zastavby &i lesopark(, ale taktéz do
rozvojovych lokalit uréenych pro bydleni.

Pozadavek 30: Spolek pozaduje, aby byla byl zamér ,1/23 Trebi¢, obchvat’ veden mimo obytné
a rekreaéni oblasti, nebot i pfi sebelepsich opatfenich dojde ke sniZeni Zivotni pohody dotéenych
obyvatel.

Zaver
Spolek Obchvat Trebice se domniva, Ze ackoliv je dokumentace EIA obsahla a v nékterych ¢astech podrobna,
chybi v ni velké mnoZstvi podkladd a studii. Jiné jsou nedostatecné zpracované i pracuji se starymi daty.

Chybi predevsim nasleduijici:

e Zpracovani a porovnani variant obchvatu dle popisu uvedeného v tomto dokumentu,

e  Zanalyzovani poctu obyvatel strvalym bydlenim, které Zamér zasahne ve srovnani se soucasnym
stavem,

e Vypracovani aktudlnich dopravnich prazkum( s progndzou intenzity dopravy vletech 2030, 2040
a 2050 ve vSech moznych variantach obchvatu,

e Aktualizace dat, ze kterych vychazi dokumentace EIA vcetné piiloh ve formé studii, napf. hlukova
arozptylova,

e  Zohlednéni rozvojovych lokalit, napf. BOPO, Za Poliklinikou ¢i Viderisky rybnik.

Na zakladé téchto skutecnosti a okolnosti, které jsou podrobné popsany a okomentovany vtomto
dokumentu, je Zadouci, aby dokumentace EIA byla vracena k doplnéni a k prepracovani. Také je Zadouci, aby
bylo svoldno verejné jednani.

V Trebici 7. ¢ervence 2023

Ing. Jaromir Barak
predseda

Obchvat Trebice, z.s.
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