Podkladem, z néhoz nasledujici udaje Gerpame, je vy3e uvedena studie zpracovani
firmou CityPlan spolsr.o. Studie byla pofizena ve dvou fazich. Prvni vystup
(dokonlen v listopadu 2000) byl vyuZit k pripravé podkladu pro rozhodnuti
zastupitelstva o tom, ma-li se nakladni zmé&na Gzemniho planu vibec pofizovat;
nasledujici doplnék studie ( z &ervna 2001) slouZil pfi pfipravé zadani konceptu.

V prvni fazi se studie zabyvala riznymi moZnostmi priichodu Libugingm adolim, jimiz
by byla nahrazena trasa dle stavajictho Gzemniho planu, a jejich pfedb&¥nym
vyhodnocenim. Z nich pii schvalovani pofizeni Zmén IT uréilo zastupitelstvo k dal$imu
sledovani trasu podle varianty &.3 siipravou na parametry $ 11,5/80 -tj. var.&.7.
Dodrzeni parametri extravilanové komunikace stanovil svym vyjadfenim potencionaini
invesfor této stavby — Reditelstvi silnic a dalnic jako podminku, kters musi byt splnéna,

| pokud bude Mgsto fvat na zméné Gzemniho plann”, Vananta &7 byla tedy
dopracovana a vyhodnocovana pozdéji, v doplitku ke studii. v néms jsou srovnivany
varianty ¢.3 (silnice navrhovana na rychlost 50km/hod.), &.7 (silnice s parametry S
11,5/80 ve stejné trase jako varianta &.3) a varianta &1 reprezentujici feleni dle
stavajiciho Uzemntho planu. Déle pfedkladané tdaje jsou pfebiriny vétinou z tohoto
dopliku.

Popisy tras jednotlivych variant ( ve sméru od zépadu na vychod):

Varianta &.1 (viz obr.)- K odklonu pielozky od stavajici trasy /23 dochézi zhruba u
rekultivované skladky BOPO; po napojeni PraZské nasleduje klesani pod Yeleznitni
trat, dale jsou kiiZovatkami napojeny rampy na Fibichovu a na ul. KoZeluZskou,
navrzeno je propojeni Revoluni a Fibichovy na most& nad pielozkou. Dale preloZka
prochazi ze zafezu na mostni objekt délky 53m ( z divodfi piiéného sklonu terému),
udoli StaieCského potoka piekonava mostem délky 217,5m; vétdinou v zafezu prochazi
nezastavénym uzemim kolem borovinského vodojemu, dale prochazi zahridkovou
kolonii Nad Janikem, Libusino udoli pfeklene v jeho nejuziim mistd mostem délky
196m (cca 30m nad doem tdoli), prolukou v zahradkové kolonii u polikliniky pak
sméfuje po okraji lokality Videfisky rybnik ke Spojovaci, kiiZovatkou je mapojena
Vltavinska.

Varianta €3 — Prvnich cca 350m se trasa popisem nelidi od var.&.1, Revoluéni je
napojena rampou kfizujic” mimouroviiove preloZku (most ma delku 30m). Napojeni
Kozeluzské a vjezdu do arealu tovarny je umoznéno okruzni kii¥ovatkou. Daldich 745m
projde trasa po rekonstruované KoZeluZské, obloukovym mostem dl. 98m piekoniva
StareCsky potok ( na tomto mosté se napojuje komunikace ve sméru do ul. Ant. Hobzy),
pokrauje na UboCi pod zahridkovou osadou; Libufingm twdolim prochézi mostnim
 télesem délky 174m (17m nad nejniZim bodem 1doli), v zafezu prolukou mezi
zabradkami sméfuje trasa okrajem lokality Videfisky rybnik ke Spojovaci.

Varianta &.7 (viz obr.}- Popis prvnich cca 40 [e zhruba totoZny s variantou &.3,
téleso se viak vice pfiblizuje travaatému hiisti a most na Revoluéni ma délky 26m.
Obloukem o polomé€ru 325m piejde trasa do vychodni $4sti KoZeluzské, zdpadni dsek
Kozeluzské je napojen kfiZovatkou situovanou ned samoobsluhou v ul Snoienci Dikv
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naroénéj§i, vice se zasihne do strané pod ulici Spojencti nebo —alternativné- povede
trasa arealem BOPO v prostoru doXivajicich objektd. V napojeni komunikace sméfujic

" do ul. Ant. Hobzy zadina most pres tdoli Stafetského potoka delky 80m, za kratkym
odfezem (60m) pod zabridkami nasleduje most delky 170m (max.14m nad dnem tdoli)
na ném¥ trasa udolim prochazi , ve velmi hlubokém zifezu pak pfelozka stoupd pod
polikliniku v trase dle var.&.3. |

Z celé fady udajl o variantach, které piinasi studie, vybirame jen n&kolik
charakteristickych srovnani:

Investiéni a provozni ndklady:

-viztab&l « -

Varianta €.1 Varianta €.3 Vananta .7
Investiéni naklady | - "
na vystavbu *) 410 565 tis. K& 370 329 tis. K& 430 678 tis. K&
Provozni naklady |
za rok -celkem - 2825 tis. K& 275,9 tis. K& 279,4 tis. K&

%) Udaj nezahrnuje naklady na demolice a nahradni vysadby.

Dopravni vykonnost variant byla porovnivana na zakladg pogitalové zpracovanych
modelli zatiZeni komunikadni sit€. Nasledujici tabulka &.2 uvadi charakteristické daje,
které predstavuji z4t8% (polet vozidel celkem) a odleheni (v %) oproti stavajicimu
stavu na nejzatizendjiich usecich méstského centra. Srovnany jsou pouze var. 1@
nebot pro var.3 nebyl pofitadové vytvoren model stzv. ,velkym okruhem“ Model
zohledituje pouze délku trasy, povolenou rychlost a propustnost Ii¥ovatek, nepromita
se zde vliv pfipadaych restrikénich opatfeni.

Tab. £.2
Varianta .1 Varianta ¢.7

UL Prazska, isek U Vétrniku — U Krize 4 060 1. - 53% 32501, - 63%
Ul. Dr. Ant. Hobzy - 710 4. -T7% 15601, - 50%
Sucheniova u autobusového nadrazi 6 620 tj. - 52% 5500 tj. ~ 60%
Brafova, Masarykovo nam.- Jungmannova 7350 1j. - 35% 6 840 1], - 40%
9 kvétna, most pfes Jihlavu 6 620 tj. - 16% 6 660 tj. - 16%
B Vaclavka, Masarykovo nam.-Sirotci 43801 - 33% 3970t - 40%
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Modely dokumentované studii dokumentuji vyznamnou dopravni udinnost dopravniho
okruhu odleh&ujiciho mestskému centru v obou variantach, varianta &.7 ma pfitom

vysledky lepsi.
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\| Etapizace: pro realizaci prelozky { z diivodu financovani a postupacho zprovoziiovani)

{| je duleZité, na kolik etap lze stavbu rozdélit. Z tohoto hiediska jsou vyhodn&j3i var.€.3 a
7, které |ze rozdélit do &tyf etap, var.&.1 ma tii realizadni etapy. '



hlediska zdboru lesa je nejSetrnéjsi. To doklada nasledujici tabulka €.3, v niZ je uveden
také udaj o tzv. piepoltené ploSe ziboru lesa, jenZ zohlediiuje odolnostni potencidl
porostu (tj.schopnost vyrovnat se zdsahem) U labilnich nebo ohroZenych porosth
dochazi k vét§imu plo§nému rozsabu devastace pfi zésahu stavbou neZ u porostl
stabilnich. Posledni poloZku predstavuje zabor biokoridoru —~ t.j nejvyznamnéjsi soucasti
piirodniho Gzemi z hiediska ekologické stability. |

Tab. €.3
Var.C.1 Var.é3 Var.8.7
Celkovy zabor %) v I 81 740 75 750 79 160 .
- ztoho lesni porosty v m’ 3 880 7970 11 010
Prepocteny zabgr lesa v’ 7 880 16 630 22 540
Celkovy zabor biokoridoru v m? 1990 2 830 . 3220

*) Celkovy zabor je souétem za veskeré plochy zabrané télesem komunikace —zastavba,
stavajici komunikace, hfisté zemédélska phda, lesni plida, zahrady atd.

Pfi feSeni otazky naruSeni rekreaéni funkce (zemi se zpracovate]l studie soustiedil
pouze na dopad pfeloZzky na ostatni komunikacni sif slouZici pési a cyklistim,
Konstatuje, Ze v Zddné z variant nedojde k uplnému omezeni rekreacniho pofgzbu 0S0h
v udoli. VétSina mosinich objekti vedoucich nad wdolim je v dostatecné vysce nad
terenem a tim zajisti voiny prichod.

Také hlukem z dopravy se studie zabyva povrchné. Sleduje nejvétsi pribliZeni
komunikace k bytové zastavbé (ve var.C.1 je to 10m od domku v ul. Hajenky, ve var.c.3
a 7 je to 20m od bytového domu) a konstatuje: ... Ze zatiZeni hiukem od preloiky I/23 je
ve viech variantdch prFi stavajicim stavu obytné zdstavby pomérné nevgﬁmmné,
fesitelné protnhlukovymi opatfenimi. Tato opatfeni bude nutné navrhnout take mezi
komunikaci a rozvojovou plochou bytové zastavby dle uzemniho planu.

Z hlediska rozptylovych pomérii hodnoti studie variantu 8.1 jako vyhodn&jsi, nebot
...je vedena mimo udoli Starecského potoka a Libulino udoli prekracuje na vysokem
mosté, Varianty &3 a 7 prochazeji po KoZeluzské problematicky odvétratelnym
(zemim, negativné ovlivni také kvalitu ovzdu$i vlastniho Libudina tdoli prichodem
prelozky se stoupanim,

" Na nésledujicich strankach jsou uvedeny autentické zavéry ( kopie z textovych Casti)
srovndvaci studie a to jak z doplitku ( kap. 6. Zavér vyhodnoceni variant), tak
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1 vallduly
prelozky
Udaj o varianté m.j. T IP 3 TP 7 P
Déika trasy km 32282751 3|, 182933 1] 5163 123! 2
Délka prefoZek a ramp m 764.28. 3 5796/ 1 697,81 2
{Déika mosinich ub}ektu nal| m 468,5: 3 272,0; 2 zso,o i
trase % | ;
Délka mosich 'cbjektﬁ mal m S-118.5: 3 §-59: 2 §-52; 1
[ Felozkach 2255 2-28.5! 2 26!
Déika opdmych zai m 214 1 4059 3 37841 2
Délka zArubnich zdi m 8043; 1|  1611.7: 2| 26036, 3
Celkavy zabor — §i740. 3| 75750 1 75 1607 2|
Zabor * biokondort  zemnim| 1300; 2 800 1| 1060 3
&les. ° : - :
ZZborlesa e 3880, 1 7870; 2| 11010 3
Kubatura vykopu m 1315600 1 138300; 2 218 500; 3
Kubatura nasypu m’ 15 500; 3 3400, 1 11200} 2]
Frovozni nakiady/ 1 rok Tis. K& 282,50 3 275, s- T 2794 2
Nakiady s K& | 410565 s.; 2| 370323 5. 1] 430 sva et 3
|Prepotiena déika m | 6434555 3| 5120422 1| 57202 9-33&- 2
Vyhodnocent poradi -~ Stavebni éast 14 11 11
= Zaborova c“:ést 10 13
Nakiadova &ast 8 7
Soutet celkem 32 21 3

"V sloupdi za &iselnym Gdajem o varianté je sloupec, ktery oznhatuje poradi varanty.
Jako prvni je vidy vyhodnocena nejpfiznivéjsi varianta. Vyhodnocenl neni provedeno
.vazené, nebot vahy k jednotlivym polozkam mohou byt zavadéjici a [ze je pfizplsobit Uhiim

pohiedu na danou problematiku.

Z takto provedenéh;: hodnoceni vyslo ndsledujici pofadi variant:

> Varianta 3
> Varianta 7
> Varanta 1

Znevyhodnéni varianty 7 oproti ostatnim variantdm je zejména ve velkem

objemu zemnich praci a nutnosti budovani zarubnich zdi.



@ohnceni navrieného dopravniho systéma mésta
(jedné se o kopil zZivéredné kapitoly studie; vyjadiuje nazor jejibo zpracovatele}

Na £=dast cbjednetels sicie j& v nasleduicim e vyjSdien n3% nazer N3 navideny
opravni systim masta Trebite, ktery je zakotven v schvdlerdm Gzemnim Rlanu mésia,

Ve stévajiclen stavu prechdzi na z2kads historckéhe vjvojs mesta v podsiEts

viechny vizramné silrice 1. a 1% fidy e do stiedu mésta V mirwest hyrn pravedena {na
rékludd potiehy ochednit dzem vritiniha mésta) cosilens tahats jenr Sdatednau rekonstuks
prizhu 123 tanguiief centrum mésta — wice Sportovnl, Sucheriova a Prafskd, Soutést
pritahu wice Brafove takto rezssilou rekenstruke’ nepradia a v scotasnosti wykazuje zraky
viznamné dopravni zdvady, kteroy je nutng efiminavat, Dochdzi zde ke kolizin sutomcbiove
2 sing pe:h dopravy — spojnica rddrafi s centram mésta, Navic toute ulici jsou v podstat®
vedery viechny tranzilni cesly pres mésta ve smérech wienod 44+ zépad a C25{eina i sever
& fih, RownéZ velld 23st wniromésiské dopravy nema jinou alematvu nef peucil
kamunilace ve stfedy mésta. Peslisni takto zapodsid a do scwalsni Gzamnite plany v o
_'-593 Sudevzné koncepce dopravy ve mésis necdstrani tarzifni copravy Z cents mésia &
deubcidobe zachovd stavajlel stav komurikadni 8. Velké prodblémy patam nastEncu &2
infenaity vezicel dosghnou takevé Grovné, e kapacita komunikac @ zzimeéna kspadiz
svélelng fizenyeh kffovatek bude vwyEsmpdna a stfed mésta bude mMMuzdnj.

Mgvrn kemurikadni sité podle izameRo plénu reflekaje rozva] mésta B dopliuja
chybajici xemunikace pa cbvodé mésta, Po postupné raiizadi téehto novieh komunikaci se .
2ikzcnl doprawni skalst mEsta Trebite améni Z radidinihe rz sadlalng crrunl, kenf ma
wjanemné wihody. Tenta systér byl pouzit ve své nefidedingidl podobé v Hradd Kralove,
neba v Karsrune. ¥ Thebill nebude cosaiene tohetz idedinine stavu (konfigurace terenu,
stivaildd dopravri 5it}. Dopingni komunikadni sith a pradicuzeri ulice Rafaelova v souZasré
shu 123 (provaipedna v tets stud), propojeni 23 + W25t &

dotd ve wistavhel, plel
shsteEnou Gpeavy Jlice Tébarskd cojde k funkEnimu dakondani okrufu ckolo vyznamng et

mésta. : diL

Zejrénd {-'z:padm Fisti mésta nenl definfivid razhodrte 4 vedeni ckruZnich

Jtsou zds uysiovény dva kerdory arc praiogku 351 2 r:.vr.éz 123 je

komunikaci. .
we vananid blize & cantru mista, Vedeni okrubu biZa k cenr mésta povede

FravBRavar
K wyrazndjdimu cdlereem kemunikael v canlralnl Est mista — pfevedou vice vnitreméstskd
copravy, P vedeni nk..-uhu dile od cantra mEata dojda K poxleew wyuF nevicn kamunikad,
na drahau stranu s2 Tvidl kemiort prijeadu pra tranzitni dopravy. Nutno dedat, Ze padlt
\ranzit’ dopravy.ye mEse fe cca 20 % 2 calkovtho objamu jf2d. e
Vystavbou navich komunikaci dejde k propaien] méstskjch Easti, kerd v souasng
dob& jsou PrOPGEMY POUZE pfes stfed mistz napl Boroving + Domky, Borovina <
Pockidter.

Tle nadsho ndzeru j8 degravni systém rakoteeny v plaindm (remné pténevacin

dokumenty naveken zodpovedng a plispéje k\r?mznejs.‘imu o_dle.r:f:zni kamunikacl v certra
mésta, Za cbuvarl' - putilovém’ sléva]iclho yedeni h—arz'ltni dopravy pFés centrum mésta a
Efftom akruri nebe obvedové kemunikacs, Fropajudicl ]er.notlwé vstupy do mésta a
nabizelel ziternativii propa;ent ZEmjl 3 cill dopravy majl nésledy] Fednost a podminky:
» musi bjt vdopravid Gfinné paloze. Frméend prediouzeni Uasy musi byt
wompenzovdng Zvidenjm kemfodem jledy a jistou Caparcu Casu proti prifezduy

cenirem ¥
3 jsficn existence jo zékiadn podminkeu pro zavicdni jakékaliv Glinné rag

prijezdu canrem mésta
dopady ra Zvemi podminky obyvatel jsou vEdy pRizrivdjsl neZ pit neplynulerm

¥

prijezdu cartram
5 konfikt mezi vidy existyicies z3jmy ochrany prirody s lokainim dotésnim a mezi
zdjmemn DTDELFEGI pra poby! abyvate: must Dyt vidy podizan zejmm Heviia a pil .
masdm&lnim technicky & ekonomicky meEném respeitovdnl wdriteinéd ochrany
piirady va wiech Jajlch farmdch - i
3+ ravnim uménim ja sladit tyto protichidng pehiedy tak, aby byla ralisiEna
o raa.lizcuatelnnst
o Oginnast
o  ekcromie
o ochrana prostedi deviks

pehrana piinody _—
zafazené da dzamrine plany byly v rdurhovém v co nejvatsl mire

o

o = xAmery
realizovany

Froto nasmi Byt maximalisticky upletfiovan iegrostrannd pehied a fedan sl bt
#.rkénim kempromisern. Takevim funkénim kompromisem ceprevnl fagani UPNSU Tiebit
b : Jo & deufdme, e némi 29 & hocnocent varent pialaZky V23 plispsie

K nalazeni funkénito kempromisy mezi cengy, dinnosti, stapavou vjstavbou a evlivaénini
biokaride .

" Rezhodnut o nejvhodnd|2] vadant péelodky neni ctdzhoy pouzs &sté cdbemou, ale i
poitickoy. KaZds nova komunikace prachazi v jednetlivich stupnich prajekiu projedndvanim,
o idereha jsou zapo[eny'r.ejen organy statnd sprévy, sle teke vefejnoat Viemio smén s
zvfhooréna varanta 1, kterd je zakastvena v s:é\:ajicim uzemnim pldny & jeé kempromisem
mezi viemi liznerodymi pozadsvky Varianty prichodu deelm i kdyz v rochu jing tass ayly
2 jdrou odmithuty j2ka neprichodné. Jsme cvlem plesvadien, 28 prav tyto varianty raf
wBE] depravni USinnest (napojeni blize centra) a tim dojde k vyraznejssmu odlzhEen]
prijezdu méstem,
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Ing. Cndiej Kyp




