Velky obchvat a jeho kFiZovatky: DIL 0 -
Prolog: sit najezdu

Velky obchvat Trebice je v debatach ¢asto vniman jako jedna dlouha silnice ,,nékde mimo mésto”.
Takovy pohled ale neodpovida tomu, jak je dopravni stavba navrZena a jak bude fungovat v
realném provozu.

Pro pochopeni dopad( velkého obchvatu nejsou klicové jen kilometry trasy, ale predevsim kFiZovatky a
najezdy - tedy mista, kde se doprava skutecné napojuje, rozdéluje a sbiha.

Velky obchvat jako systém uzl(

Velky obchvat neni izolovana komunikace. Je koncipovan jako systém propojenych dopravnich uzld, z
nichz kazdy ma odliSnou funkci:

e nékteré slouzi pfedevsim tranzitni dopraveé,

e jiné maji vyznam i pro mistni a kazdodenni vztahy mezi méstem a okolim.
Teprve souhrn téchto kfiZzovatek urcuje, jak se doprava po mésté a jeho okoli skute¢né rozprostre.

Ne vsechny krizovatky maji stejnou roli

Jednim z cilG tohoto seridlu je ukazat, Ze nelze hodnotit velky obchvat jako celek jednim argumentem.
Kazdy uzel ma jiny vyznam a jiny vliv na dopravu.

Typickym pfikladem je kfizovatka pod krahulovskym silem, ktera leZi na zapadni stran& mésta. Pravé
zde:

e vyusti obchvat OkfriSek,
e sjede se veSkera doprava od Jihlavy,

e azaroven tranzit od Jindfichova Hradce po silnici 1/23.
Tento uzel je proto navrzen predevsim jako shérné misto tranzitni dopravy, ktera ma byt jesté pred
dosazenim mésta odvedena na velky obchvat.
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Sit najezdu misto jedné ,vzdalene silnice
Zatimco zapadni ¢ast obchvatu plni hlavné tranzitni roli, jiné kFizovatky - smérem k Boroving, Stardi, Stfitezi
¢i Kozichovicim - maji odliSny charakter a jinou vazbu na mésto.
Pravé proto dava smysl mluvit o siti najezdd, nikoli o jediné vzdalené trase. Jak blizko je obchvat méstu a
kdo ho bude vyuzivat, se liSi uzel od uzlu.




O Cem je tento serial

Serial ,,Velky obchvat a jeho kFiZovatky" postupné rozebira jednotlivé dopravni uzly velkého obchvatu a
jejich skutecnou funkci.
U kazdého z nich se podivame:

e jaké smeéry sbira,

o jaky typ dopravy prevlada,

e aco konkrétné prinasi méstu a okoli.

Cilem neni zjednoduSovat diskusi, ale rozliSovat role jednotlivych kFiZzovatek a hodnotit je podle toho, k
¢emu jsou skutecné navrzeny.

Pristé v serialu
DiL 1 - Krahulovské silo
Podivame se podrobné na zapadni vstup do systému velkého obchvatu:
na misto, kde se sbiha doprava od Jihlavy, OkfiSek a Jindfichova Hradce po silnici 1/23. Vysvétlime, pro¢ ma
tato kfizovatka primarné tranzitni charakter a jakou roli hraje v celkové logice obchvatu.

Velky obchvat a jeho k¥iZovatky: DIL 1 -
Krizovatka u krahulovského sila
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Nachazi se na zapadni strané mésta a jeji vyznam nespociva pouze v technickém napojeni komunikaci, ale
predevsim v tom, jakym zpisobem umozZiiuje zachytit tranzitni dopravu jesté pred vstupem do
mésta.

Pravé zde je nejlépe vidét rozdil mezi feSenim formou prichvatu méstem a feSenim pomoci velkého
obchvatu - a také to, jak zdsadni dopad ma toto rozhodnuti na Tfebic a zejména jeji centrum.

Presun vyusteéni silnice 117405 a sjednoceni dopravy

Zasadni zménou oproti dneSnimu stavu je presun vyusténi silnice 117405 od Jihlavy. Namisto napojeni v
oblasti Cervené Hospody by se doprava od Jihlavy nové dostavala po obchvatu OkFiSek na silnici 1723, a
to priblizné o 1,9 kilometru zapadnéji - pravé do prostoru pod krahulovskym silem.

V tomto bodé by se sjednotil hlavni dopravni proud po silnici 1/23, tvofeny dopravou od Jihlavy vedenou
po obchvatu OkFiSek a spolecnym proudem po 1/23 od Jindfichova Hradce i TelCe. KfiZovatka u
krahulovského sila je proto navrzena jako sbé&rny uzel regionalni a tranzitni dopravy, nikoli jako mistni
najezd pro TrebiC.

Prdchvat: navrat dopravy zpét do mésta

Pokud by byl realizovan prichvat méstem, znamenalo by to, Ze doprava sjednocend u krahulovského sila
by neméla moZnost plynule pokracovat mimo mésto. Vozidla by se musela vracet zpét smérem k
Cervené Hospodé, prejet Zelezni¢ni prejezd a pokracovat dale aZ na okraj Trebice.



Teprve zde by se dopravni proud rozdélil - ¢ast vozidel by se zanofila do tunelu smérem na Borovinu, dalsi
Cast by pokracovala PraZskou ulici pfimo do centra mésta. Doprava, kterd mohla byt odklonéna uz na
zapadnim okraji Uzemi, by se tak vracela zpét a znovu zatéZovala méstské komunikace.

Soucasné je velmi pravdépodobné, Ze £ast tranzitni dopravy smérujici na Brno by dala prednost kratSi a

pFiméjsi trase po stavajicim pritahu centrem, namisto delsi a provozné sloZitéjsi cesty prlchvatem
Borovinou. Centrum Trebice by tim zUstalo atraktivni dopravni zkratkou.

Velky obchvat: skutecna Uleva pro Trebic a jeji centrum
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Vybudovani velkého obchvatu pfinasi zcela odliSnou logiku. Doprava sjednocena u krahulovského sila
mUZe plynule pokra€ovat mimo mésto, aniz by byla nucena se vracet zpét k Trebici.

Uvazuji se pfitom dvé varianty Fe3eni. Prvni potita se zruSenim Zelezniéniho prejezdu u Cervené
Hospody, ¢imZ by byla veSkerad doprava jednoznacné vedena po velkém obchvatu. Takové rfeSeni by
vyrazné zklidnilo oblast Cervené Hospody, odstranilo konfliktni misto s Zelezni¢ni dopravou a
predevSim jasné nasmérovalo tranzit mimo Trebic€ a jeji centrum.

Druhd varianta ponechava Zelezni¢ni pfejezd zachovany. | v tomto pfipadé by viak néavrat zpét k Cervené
Hospodé nedaval provozni smysl. Pro vétSinu vozidel by bylo prirozenéjsi pokracovat po velkém
obchvatu. Do TFebi€e by mifila jen ta auta, ktera zde maji skutecny cil, nikoli tranzit.

Klicové je, Ze prinos velkého obchvatu se netyka jen jednoho konkrétniho mista, ale celé Trebice jako
mésta. Tranzitni doprava by byla odklonéna uz na zapadnim okraji Uzemi a centrum by prestalo
fungovat jako priijezdna €ast hlavniho regionalniho tahu.
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ovatky silnice mezi Star¢i a Cervenou Hospodou s velkym
obchvatem

Casovéa vyhoda a pfirozené chovani dopravy

Rozhodujicim faktorem, ktery ovliviiuje chovani fidic(, neni zakaz, ale €as jizdy. Pravé zde ma velky
obchvat jednoznacnou prevahu.
Pro vozidla smérujici na Brno je prujezd po velkém obchvatu minimalné o tfetinu rychlejsi nez prijezd:

e po stavajicim pratahu méstem,

e nebo po kombinaci prlichvatu, tunell a méstskych komunikaci.
Dopravni chovani se tak neridi administrativnim omezenim, ale logikou a Usporou Casu. Tranzitni doprava
si velky obchvat zvoli sama jako rychlejsi a plynulejsi trasu.

Velky obchvat zaroven umoznuje citlivé fizeni dopravy pomoci zna€eni a organizace provozu.
Napfiklad nakladni vozidla pFijizdéjici ke krizovatce u krahulovského sila a sméfujici na D1 do Velkého

evrvs



a Taborskym mlynem a dale pfes Rafaelovu ulici. Tim je mozné zamezit zbyte€nému vjezdu tézké
dopravy do mésta, aniz by bylo nutné zavadeét restriktivni zakazy.

Prinos pro Horka-Domky, zameéstnance i nakupuijici

Oblast Horka-Domky je Gzemim, kde se soustfeduje bydleni, primyslové podniky i velka nakupni
centra, a jeji dopravni vazby proto vyrazné presahuji hranice mésta.

nebo Starce. Soucasné sem pfijizdéji nakupujici z Sirokého regionu, protoze zdejSi obchodni centra
neslouZi pouze mistnim obyvateldm. S tim souvisi i vyznamna nakladni doprava, ktera zajistuje
zdsobovani obchodd a obsluhu primyslovych provoz(.

Velky obchvat spolu s kfizovatkou u krahulovského sila umoznuje, aby osobni i nakladni doprava do této
oblasti pFijizdéla plynule a pfehlednég, bez nutnosti projizdét centrem Trebice nebo zatéZzovat dalSi méstské
¢asti. Vyznamné je to i opacnym smérem - lidé z Trebice a obci na jizni strané mésta dojizdéjici za praci do
Okfrisek a okoli nebo Jihlavy ziskaji rychlejSi a priméjsi spojeni.

Napojeni na Jadernou elektrarnu Dukovany a
strategickou dopravu

KFiZovatka u krahulovského sila ma vyznam také ve vztahu k Jaderné elektrarné Dukovany. Trebic je
dlouhodobé jednim z hlavnich dopravnich uzld pro jeji obsluhu - jak z hlediska kazdodenni dojizdky
zaméstnancd, tak z hlediska technické a logistické dopravy.

Velky obchvat umoznuje, aby tato doprava nemusela projizdét méstem ani jeho centrem a mohla
plynule pokracovat po silnici I/23 mimo zastavéné uzemi. To je zasadni zejména v souvislosti s
planovanou dostavbou dvou dalSich bloka JE Dukovany, ktera prinese nartst nakladni dopravy,
vCetné tézkych a nadmérnych nakladu.

Zapadni tranzitni uzel s klicovym vlivem na meésto

KFizovatka u krahulovského sila je predevsim tranzitnim uzlem zapadni €asti systému velkého
obchvatu. Zachycuje hlavni proud dopravy po silnici 1/23 a vytvari podminky pro to, aby tranzitni,
regionalni i nakladni doprava neprojizdéla Trebici ani jejim centrem.

Pravé zde je nejlépe patrny rozdil mezi feSenim, které dopravu vraci zpét do mésta, a feSenim, které ji vede
kolem néj - se skutecnym prinosem pro Trebic jako celek.

Pristé v serialu
DiL 2 - KFiZovatka mezi Borovinou a Starci

Uzel s odliSnym charakterem, kde se velky obchvat zacina vyrazné projevovat i v kazdodenni mistni
dopravé.



Velky obchvat a jeho k¥iZovatky: DIL 2 -
Mimourovnova krizovatka mezi Starci a
Borovinou

Mimouroviiova kFiZovatka mezi Starci a Borovinou patfi k nejdaleZitéjSim mistim celého systému
velkého obchvatu Trebice. Zatimco na kFiZzovatce u krahulovského sila se rozhoduje predevsim o
tranzitu, zde jde o néco jiného: o kaZzdodenni dopravu obyvatel a o to, kolik aut bude muset
projiZzdét centrem mésta. Pravé tady se totiZ setkava jeden z nejsilnéjSich dopravnich proudu
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zapadni €asti Trebice.

Silnice 11/410 jako klicovy zdroj dopravy

Silnice 11/410, ktera pfivadi dopravu od Zeletavy pfes StaFe do Boroviny (ulice KoZeluZska), pfedstavuje
podle celostatniho s&itani dopravy RSD z roku 2020 proud srovnatelny s hlavnimi sméry na 1/23 i s
dopravou od Jihlavy po 11/405.

Po zapocteni dopravy ze sidlisté Za Rybnikem jde o jeden z rozhodujicich smérd, ktery dnes vyznamné
zatéZuje napojeni na Sucheniové ulici a nasledné i vnitfni cast meésta.
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Intenzity automobilové dopravy na vybranych Gsecich v TFebici dle celostatniho s&itani RSD z roku 2020

Podstatné pritom je, Ze tato doprava je z velké ¢asti cilova. Nejde o prijezd republikou, ale o bézné jizdy -
do zaméstnani, do primyslové oblasti Horka-Domky, do Jaderné elektrarny Dukovany nebo za nadkupy v
obchodnich centrech.

Krizovatka v bezprostfedni vazbeé na mésto



Zasadni roli hraje poloha této MUK. Nejde o napojeni nékde mimo mésto, ale o uzel situovany pfimo mezi
Star¢i a Borovinou, ve vzdalenostech priblizné 350 metrd od Boroviny a 400 metr( od Starce.

Vyhledavaci studie ji pfitom jednoznacné popisuje jako mimourovnoveé napojeni 11/410 na obchvatovou
trasu 1/23 s pfimou vazbou na tyto sidelni asti.

To znamen4, Ze pro velkou ¢ast Fidicl nepdjde o ,alternativu navic”, ale o nejblizsi a nejjednodussi
zpusob, jak se napojit na kapacitni trasu mimo mésto.

Priachvat: ¢ast dopravy odkloni, ale zdstava uvnitf mésta

V pfipadé prichvatu by se doprava z KoZeluZské rozdélila. C4st smé&fujici do primyslové oblasti
Horka-Domky by méla moznost odbocit na novou trasu vedenou pres Terovské udoli, ¢imZ by se vyhnula
casti vnitrni sité.

To vSak reSi pouze jeden smér. Vyznamna cast dopravy - zejména smérem na Sucheniovu a dal do mésta -
by zlstala ve stejném prostoru jako dnes. Proud ze Starce a Boroviny by se tak i nadale misil s dalSimi
sméry a centrum by zUstalo soucasti dopravni osy.

Prlchvat tedy dopravu ¢astecné presméruje, ale nezméni zakladni princip jejiho vedeni - Ze silné
proudy zlstavaji uvnitf mésta.

Velky obchvat: zmeéna principu, ne jen trasy

Velky obchvat nabizi odlisSny pfistup. U mimourovnové kfizovatky mezi Starci a Borovinou vznika moznost
zachytit dopravu z 11/410 uZ na okraji mésta a odvést ji mimo jeho vnitfni ¢ast.

Rozdil je v tom, Ze tato moznost neni vzdalena ani nepfirozenda. Ndjezd je v radu stovek metr(, a pokud je
zaroven Casoveé vyhodny, stava se pro fidice pFirozenou volbou.

Z hlediska mésta to znameng, Ze podstatna ¢ast kazdodenni dopravy, ktera dnes mifi na Sucheniovu a dal
do centra, mlzZe byt rozdélena dFive - jesté pred tim, neZ se dostane do méstské sité.
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Mimourovnova krizovatka mezi Starci a Borovinou

Casova vyhoda jako rozhodujici motivace

Z Udajl vyhledavaci studie vyplyva, Ze velky obchvat je v fadé relaci ¢asové srovnatelny s prichvatem a v
nékterych pripadech i vyrazné rychlejsi nez prijezd stavajici trasou méstem.

To je zasadni faktor. Ridici se rozhoduji podle ¢asu a plynulosti jizdy. Pokud je obchvat stejné rychly nebo
rychlejsi, neni potfeba je k jeho vyuziti nutit - pfesun dopravy nastava prirozené.

Najezdy na velky obchvat do 800 metr(i od Trebice - rychlejsi cesta i pro vnitroméstskou dopravu



Nové riziko: nejen prujezd, ale i pFijezd do centra

S velkym obchvatem ale vznika i novy moment, ktery je nutné brat v ivahu.

Krahulovskeé silo - TAborsky mlyn Markovka - Za Rybnikem (Borovina)

* po stavajicim pritahu: 12 minut * po stavajicim pratahu: 9:30 minut (délka 6,8 km)
* po prlchvatu: 11 minut * Po prichvatu: 7:30 minut (délka 6,0 km)
* po velkém obchvatu: 8 minut * povelkém obchvatu:  5:30 minut (délka 7,0 km)

Stop Shop - Za Rybnikem (Borovina)

* po stavajicim pritahu: 7-9 minut podle provozu v centru (délka 4,8 km)
* po priichvatu: 4:30 minut (délka 3,5 km)

* po velkém obchvatu: 4:30 minut (délka 5,3 km)

Na obchvat se uz u krahulovského sila napojuje silna doprava od Jihlavy a od Jindfichova Hradce. Tato
vozidla po velkém obchvatu skute¢né pojedou - ale pravé u kfizovatky mezi Starci a Borovinou mohou cast
z nich ze systému sjet a zamifFit do mésta.

Nejde tedy jen o to zabranit prUjezdu centrem. Je potreba Fesit i situaci, kdy by obchvat zacal

generovat zbyte€ny pFijezd do centra zvenci.

Jak nastavit dopravu tak, aby centrum nebylo cilem ani
zkratkou

Redeni nespociva ve zruseni kfizovatky, ale v tom, jak bude cely systém nastaven.

Zakladni princip je jednoduchy: Fidi¢ musi mit zfetelny divod obchvat pouZivat a zarovern nemit ddvod do
centra zajizdét, pokud tam nemifi.

To znamena:

e hlavni sméry (Brno, Dukovany, pramyslova zéna Horka-Domky) musi byt vedeny jednoznacné po
obchvatu,
e vnitfni trasa pres Borovinu a Sucheniovu nesmi byt nejrychlejsi variantou,

e anakladni doprava musi byt vedena mimo obytné casti.
V takovém systému se doprava nerozdéluje na zakladé zakazd, ale na zakladé logiky a vyhodnosti
jednotlivych tras.

Krizovatka, ktera ovliviuje celé mesto

Mimourovnova kfizovatka mezi Starci a Borovinou je jednim z mala mist, kde se rozhoduje o tom, jak bude
fungovat kazdodenni doprava v Trebici.
Je to uzel, ktery:

e zachycuje jeden z nejsilnéjsich mistnich dopravnich proudd,
e umoznuje jeho odklon jesté pred vstupem do mésta,
e azaroven ovliviiuje, zda centrum zdstane prljezdnou komunikaci, nebo se z néj stane skutecny

méstsky prostor.



Na rozdil od kFizovatky u krahulovského sila zde nejde o tranzit. Jde o to, jak bude fungovat mésto
samotné.

Priste v serialu
DiL 3 - St¥iteZ
KFizovatka, ktera propojuje obchvat s oblasti Horka-Domky a ukazuje, proc je pro zameéstnani, zasobovani i
nakupy v praxi bliz, nez se zda.

Velky obchvat a jeho k¥iZovatky: DIL 3 -
Okruzni krizovatka u Striteze

KFiZovatka u StFiteZe je jednim z mist, kde se nejlépe ukazuje skuteény vyznam velkého obchvatu
Trebice. Zatimco predchozi dily se soustredily na tranzit a na odklon dopravy ze zapadnich ¢asti
mésta, zde jde predevsim o to, jak se obchvat propoji s oblasti Horka-Domky - tedy s mistem, kam
denné mifi tisice lidi za praci, sluZbami i nakupy.

Pravé v této souvislosti se ukazuje, Ze velky obchvat neni jen vzdalenou linii v krajiné, ale infrastrukturou,
kterd mize fungovat i pro kazdodenni dopravu.

Horka-Domky jako hlavni dopravni cil

Oblast Horka-Domky patfi k nejvyznamnéjsim dopravnim cilim Trebice. Nachazeji se zde prdmyslové
podniky, skladové a logistické aredly i velkd obchodni centra, ktera slouZi nejen obyvateldm mésta, ale
celému regionu.
To znamena, Ze do této casti Trebice miFi:

e zameéstnanci z mésta i z okolnich obci,

e zakaznici z SirSiho spadového uzemi,

e inakladni doprava zajistujici zasobovani a provoz firem.
PFi dneSnim usporadani se vétsina téchto jizd odehrava pres vnitfni méstskou sit, takze i doprava, ktera by
centrum v zasadé nemusela zasahnout, jim alespon z¢asti projizdi.

Dve varianty reseni krizovatky

V prostoru Stfiteze pfitom existuji dvé mozné varianty, jak obchvat na Horka-Domky napojit.

Prvni vychazi z navrhu Ing. Kal¢ika a pocita s okruZni kFiZovatkou v blizkosti soucasné silnice 11/360,
tedy v poloze navrzené ve vyhledavaci studii.

Druhd varianta, ktera vychazi ze starsich podklad( (napfiklad studie (INVESTprojekt NNC), uvazuje

s posunem kFiZovatky dale od obce, priblizné o 200 metr( smérem zadpadné, coZ je zachyceno i na
prilozeném vyfezu (mapa 3).

Obé feSeni maji spolecny cil - zajistit napojeni Horka-Domky na obchvat - ale zaroven se [iSi ve vztahu k
obci Stritez.



Trasa prelozky 5|In|ce I/23 v tzv. exogenni trase v subvarlante S okruzm krizovatkou na II/360 u obce Stfitez
(Ing. JiFi Kalcik, 12/2025)
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Koridor preloZky silnice 1/23 Mrakotin - Kyvalka v tzv. exogenni trase v subvarianté s mimourovrnovou
krizovatkou na 11/360 u obce StfiteZ, ktera jesté neresila prujezd nadrozmérnych nakladl (INVESTprojekt

NNGC, s.r.o., 10/2004)

Obavy obyvatel Striteze

S navrhem obchvatu se pFirozené poji i obavy ¢asti obyvatel StfiteZe, zejména pokud jde o blizkost nové
silnice a jeji mozné dopady na kvalitu zZivota.

Tyto obavy je vSak potfeba posuzovat v realnych souvislostech.

Podle navrhu trasy prochazi obchvat v této asti mimo zastavéné uzemi a vzdalenost od nejblizSiho domu
je priblizné 100 metrd. V pfipadé varianty s posunutou kFiZzovatkou by byla tato vzdalenost jesté vétsi.
Zaroven studie pocita i s dalSimi opatfenimi, napfiklad moznosti instalace protihlukovych stén v Usecich,
kde je to z hlediska ochrany obyvatel potfeba.

Prinos pro Stritez: méné dopravy primo v obci

Vedle obav je ale potfeba vidét i druhou stranu: jak se zméni doprava pfimo ve StriteZi.

Po silnici 11/360 dnes pfimo okrajem obce projizdi pfiblizné 6 498 aut denné. Prelozeni této komunikace a
jeji napojeni na obchvat znameng3, Ze tento proud bude preveden mimo zastavéné Gzemi.

Pro StfiteZ to znamena:

e snizeni dopravni zatéze v obci,
e méneé hluku a emisi v bezprostrednim okoli zastavby,
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e abezpelnéjsi prostfedi pro mistni obyvatele.
Z tohoto hlediska je obchvat pro obec spiSe odlehéenim neZ zatiZzenim.



i mimourovnové reSeni mistni komunikace smérem na Slavice a Pekelny kopec

,Bliz, nez se zda"

Jednim z nejcastéjsich argumentu proti velkému obchvatu byva jeho Gdajna vzdalenost od mésta. Pravé u
StfiteZe se ale ukazuje opak.

Napojeni obchvatu a oblasti Horka-Domky je zde velmi tésné - vzdalenost mezi kfizovatkou a obchodni
zénou Stop Shop je pfiblizné 670 metra.

V praxi to znamena, Ze cesta po obchvatu nenfi ,dlouhd objizdka", ale velmi kratké napojeni, které mlze byt
¢asoveé srovnatelné nebo vyhodnéjsi nez prijezd méstem.

Pro fidiCe tak prestava byt rozhodujici délka trasy a zacina rozhodovat plynulost jizdy.

Dopad na dopravu ve mésté

Pro Trebic jako celek ma tato krizovatka zasadni vyznam. Pokud je mozné jet do Horka-Domky po
obchvatu, ¢ast dopravy:

e vlbec nevjede do vnitfni méstské sité,
e nezatizi Sucheniovu ulici ani dalSi komunikace,

e acentrum prestane fungovat jako spojovaci trasa mezi jednotlivymi castmi mésta.
To je rozdil oproti prlchvatu, ktery sice nabizi nové spojeni, ale stale ho vede v prostoru mésta a jeho
bezprostredniho okoli.

Krizovatka, ktera propojuje mésto s jeho funkcemi

Krizovatka u StfiteZze ukazuje, Ze velky obchvat neni jen nastrojem pro odklon tranzitu. Je to také
prostredek, jak propojit mésto s jeho klicovymi funkcemi - praci, sluzbami a obchodem - zplsobem, ktery
nezatézuje jeho vnitfni ¢ast.

V tomto smyslu jde o jeden z uzl(, ktery ma pfimy dopad nejen na dopravu, ale i na kvalitu Zivota ve mésté
i v okolnich obcich.

PFisté v serialu



DiL 4 - KoZichovice
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kazdodenni dojizdéni.

Velky obchvat a jeho k¥iZovatky: DIL 4 -
Okruzni krizovatka u Kozichovic

KFiZovatka u KoZichovic patf¥i mezi uzly, kde se nejvice ukazuje regionalni vyznam velkého obchvatu
TrebicCe. Na rozdil od predchozich dild, které se soustfedily bud na tranzit, nebo na kaZzdodenni
méstské vztahy, zde jde o SirSi souvislost: jak je Trebi€ propojena s okolnimi obcemi a jak probiha
kaZdodenni dojiZzdka do mésta i z néj.

Pravé v tomto misté se napojuje jeden z hlavnich smérd privadéjicich dopravu z okoli - a zaroven se zde
rozhoduje, zda tato doprava projede méstem, nebo jej obejde.

Kozichovice jako pfirozené zazemi Trebice

......

zaméstnani, za sluzbami i za nakupy, stejné jako opacnym smeérem mifi doprava z mésta do regionu.

Tato vyména dopravy dnes probiha prevazné pres méstské komunikace. Vysledkem je, Ze se regionalni a
méstska doprava misi v jednom prostoru a centrum mésta zatéZuji i jizdy, které by jej ve skute¢nosti vibec
nemusely vyuzivat.
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Primy prinos pro Kozichovice i jejich obyvatele
KFiZovatka u KoZichovic ma vyznam i z pohledu samotné obce.
Vyznamna ¢ast priimyslové oblasti Horka-Domky leZi na katastru KoZichovic. Obec tak nese ¢ast
ekonomické aktivity celého Uzemi a pfimé napojeni na velky obchvat vyrazné zlepSuje dopravni obsluhu
firem, které zde plsobi - jak pro zaméstnance, tak pro zasobovani a logistiku.
ZlepSeni se tyka i kazdodenniho Zivota obyvatel. Pro cesty do zaméstnani i pro delSi dojizdky smérem na
OkFisky, Novou Ves nebo dal na Brno vznika prfimé napojeni na kapacitni trasu mimo mésto. Tim se
zkracuji cestovni doby, zvySuje plynulost dopravy a soucasné klesa potreba projizdét pres Trebic.
Velky obchvat tak v tomto misté nezlepSuje jen dopravu ,kolem mésta”, ale i dostupnost samotnych
KoZichovic a jejich zazemi.

Trasa mimo obec: letisté i zazemi hospodarstvi zdstavaji
zachovany

V souvislosti s navrhem obchvatu se Casto objevuji obavy tykajici se jeho blizkosti k mistni infrastruktufe a
provozdm.

Jednim z diskutovanych témat je tfebicské letisté. Navrh velkého obchvatu se mu v3ak vyhyba a nijak
nezasahuje do jeho provozu ani rozvojovych mozZnosti. LetiSté tak mUze byt i nadale bez omezeni
vyuzivano.



Trasa v této Casti zaroven vede mezi KoZichovicemi a Uzemim, kde se nachazi zazemi mistniho
zemédélského podniku. Je navrZzena tak, aby zachovala dostupnost téchto hospodafskych areali a
soucasné vedla v dostatecné vzdalenosti od obytné zastavby obce.

Vysledkem je reSeni, které respektuje jak potfeby mistniho hospodarstvi, tak kvalitu zivota v obci.

o . V4 7 o V4 7 v v
Pruchvat: regionalni doprava zustava ve meste
V pfipadé prichvatu se zadkladni princip dopravniho chovani neméni. Doprava pfrijizdé&jici od KoZichovic se
napojuje na méstsky systém a pokracuje smérem k jednotlivym cillim uvnitf Trebice.
| jizdy, které by mohly probihat mimo mésto, tak zlstavaji soucasti vnitfni dopravni struktury. Trasa
prlchvatu sice vznika nové, ale stale se nachazi v prostoru mésta nebo jeho bezprostfedniho okoli.

Vv s

Z pohledu fidice tak ¢asto z(stava nejvyhodnéjsi volbou prijezd méstem.

Velky obchvat: napojeni regionu bez prtjezdu méstem

U velkého obchvatu je situace jina. Kfizovatka u KoZichovic umoznuje, aby se doprava z tohoto sméru
napojila pfimo na kapacitni trasu mimo mésto a pokracovala po ni dal.

Zasadni zména spociva v tom, Ze Fidi€ uz nemusi volit mezi kratSi cestou pres mésto a delSi objizdkou.
Obchvat nabizi plnohodnotnou alternativu, ktera je plynulejsi a méné kolizni.

V praxi to znameng, Ze Cast regionalni dopravy:

e vlbec nevjede do vnitrni sité,
e nezatizi hlavni méstské komunikace,

e acentrum TrebicCe prestane fungovat jako spojnice mezi sméry.

Vyznam pro Horka-Domky a ekonomiku mésta

Napojeni u KoZichovic ma pfimy vyznam i pro prdmyslovou a obchodni oblast Horka-Domky.

Diky obchvatu se doprava do této oblasti mizZe odehravat mimo mésto. Zaméstnanci se dostanou do prace
bez prlijezdu centrem, zdsobovani probihd po kapacitni trase a téZka doprava se nedostava do obytnych
casti.

Tim se oddéluje cilova doprava od dopravy tranzitni a sniZuje se tlak na méstskou infrastrukturu.

pAbsez DLo USQLOSIIELUS USKI9]

Napojeni na Dukovany a strategicka doprava



Krizovatka u Kozichovic ma zaroven vyznam i z hlediska dopravy sméfujici k Jaderné elektrarné Dukovany.
Tento smér je dlouhodobé zatizen jak kazdodenni dojizdkou, tak technickou a logistickou dopravou.
Velky obchvat umoZnuje, aby tato doprava byla vedena:

e mimo centrum Trebice,
e po trase, ktera je kapacitné vhodna i pro tézka a nadmeérna vozidla,

e abez zbytecnych kolizi s méstskym provozem.
To je dllezité zejména v souvislosti s planovanou dostavbou dalSich blokd, ktera zvysi naroky na dopravni
infrastrukturu v celém regionu.

Kazdodenni dojizdka bez prijezdu méstem

Z pohledu obyvatel okolnich obci i samotné Trebice je klicové, Ze velky obchvat umoznuje zménu v
kaZzdodennim chovani dopravy.
Cesty, které dnes vedou pFes mésto, mohou byt rozdéleny uZ na jeho okraji. Ridi¢i tak ziskavaji moznost:

e dostat se do cile rychleji a plynuleji,
e vyhnout se dopravné zatizenym Useklm,

e azaroven nezatéZzovat méstskou infrastrukturu.
Tato zména neni vynucena - vychazi z toho, Ze obchvat nabizi vyhodnéjsi trasu.
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Uzlovy bod pro Sirsi uzemi

KFiZovatka u KoZichovic ukazuje, Ze velky obchvat nelze vnimat jen jako FeSeni pro Trebi¢ samotnou. Jde o
infrastrukturu, ktera ovliviiuje celé spadové uzemi.

Pravé zde se propojuje mésto:

e s okolnimi obcemi,

e s pracovnimia obchodnimi centry,

e isdUlezitymi regiondlnimi sméry.
V tomto smyslu nejde jen o dopravni stavbu, ale o nastroj, ktery méni fungovani vztaht mezi méstem a
jeho okolim.

Velky obchvat a jeho k¥iZovatky: DIL 5 - Mezi
Trebici a Taborskym mlynem: misto, kde se
uzavira cely systém
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obchvatu Trebice. Pravé zde se obchvat napojuje na silnici I/23 smérem na Brno a uzavira se tak logika
dopravniho reSeni, které postupné prebira jednotlivé dopravni vztahy jesté pred vstupem do mésta.



V tomto misté uz nejde jen o jednu kfiZzovatku. Jde o bod, kde se propojuje tranzit, regionalni doprava i
kazdodenni pohyb obyvatel - a kde je mozné cely systém jednoznacné vyvést mimo Trebic.

Tranzit na Brno: pfirozena volba mimo meésto

Smér na Brno patfi k hlavnim dopravnim tahdm, které dnes prochazeji Trebici. Pravé tento tranzit
predstavuje vyznamnou zatéZ pro meésto, a zaroven nejvéetsi prilezitost pro obchvat.

Velky obchvat v tomto sméru nepFinasi komplikaci, ale zjednoduseni. Ridi¢i zde nemaji ddivod sjizdét do
mésta - obchvat nabizi pfimé&jsi, plynulejsi a kapacitngjsi trasu.

To znamenag, Ze tranzitni doprava smérujici na Brno bude obchvat vyuZzivat pfirozené, bez nutnosti
omezeni nebo zakazu.

Smeér na D1: moznost odklonit nakladni dopravu

Vyznam této kfiZovatky se neomezuje jen na smér Brno. Velmi duleZita je i moZnost vést po obchvatu
To se tyka predevsim tranzitni nakladni dopravy, ktera dnes musi projizdét Trebici. Velky obchvat
umoznuje tuto dopravu prevést mimo mésto na trasu, ktera je pro ni prirozenéjsi a kapacitné vhodnéjsi.
Vysledkem je mensi zatizeni méstskych komunikaci a prehlednéjsi vedeni regionalnich dopravnich tokd.

Dukovany: vyznam i pro obyvatele Trebice

KFiZovatka u Taborského mlyna ma vyznam i pro dopravu smérujici k Jaderné elektrarné Dukovany. Vedle
vozidel pfijizdéjicich zvendi se to tyka i obyvatel TfebiCe samotné.

Vyznamna ¢ast zaméstnanc Dukovan bydli v severnich Ctvrtich mésta, zejména v lokalitdch Nové Dvory
(Hajek) a Nové Mésto. Pravé pro né muze velky obchvat znamenat zadsadni zménu v kazdodennim
dojizdéni.

Pokud jako referencni body vezmeme okruzni kFizovatku u KoZichovic a kfizovatku Brnénska - Sportovni -
Rafaelova, je trasa po Hrotovické a Sportovni dlouha pfiblizné 3,2 km. Trasa po velkém obchvatu je sice asi
0 700 metr0 del3i, ale diky plynulosti provozu ji Ize projet zhruba za 3 minuty. Naproti tomu jizda po
Hrotovické, i za idedlnich podminek pfi dodrZeni rychlostnich limit(, bez kolon a se ,zelenou vinou” na
semaforech, trva pfiblizné o minutu déle.

Rozdil se pritom v redlném provozu jesté zvysuje - kvali kiizovatkam, koliznim bodlm a proménlivym
dopravnim podminkam ve meéste.

V praxi to znameng, Ze i vnitroméstska doprava ve sméru sever-jih mUze byt vedena efektivnéji po velkém
obchvatu nez pres meéstské komunikace. Obchvat tak nepfedstavuje jen feSeni pro tranzit nebo region, ale
nabizi realné zlepsSeni i pro kazdodenni dopravu obyvatel Trebice.
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Velky obchvat - kfiZovatka mezi Taborskym mlyhem a Trebiei

T

Kriticky bod: Brnénska - Sportovni - Rafaelova

Aby cely systém fungoval, je nutné resit i jeho napojeni na méstskou sit. Klicovym bodem je kfiZzovatka ulic
Brnénska, Sportovni a Rafaelova.

Soucasna svételné Fizena kfizovatka predstavuje z hlediska kapacity i plynulosti slabé misto celého
systému. Pokud ma velky obchvat prevzit ¢ast dopravy, musi byt tento uzel schopen zvladnout vySsi
zatizeni bez vzniku kolon a zbytecnych zdrzeni.

Z toho vyplyva potfeba jeho prestavby na feseni, které odpovida skutecnému vyznamu tohoto mista v
dopravni siti mésta.

Proc je slozity system estakad zbytecny

V kontrastu s timto pfistupem stoji navrh prichvatu, jehoZ soucasti ma byt sloZity mimourovrovy systém
sjezdl, najezdU, podjezdd a dalSich vétvi komunikaci.

Takové reSeni pripomina dalni¢ni kfiZzovatku urcenou pro velké mnozZstvi paralelnich smér(. Ve skute¢nosti
vSak obsluhuje Uzemi, kde takto komplexni infrastruktura neni dopravné nezbytna.

rozsahu a pritom resi dopravni vztahy, které Ize zvlddnout podstatné jednodussim zplsobem.

Napojeni jednotlivych smérd v tomto prostoru je mozné Fesit standardni okruzni kfiZovatkou odpovidajici
velikosti, ktera zajisti potfebnou kapacitu i bezpecny provoz. Velky obchvat tak nabizi reSeni, které je
jednodussi, pfehledné@jsi a Umérné skute¢nym dopravnim potfebam této lokality.

Misto, kde se uzavira logika obchvatu

Pravé v prostoru Taborského mlyna se ukazuje, jak cely systém funguje jako celek. Jednotlivé kfizovatky

T

spole¢nému cili: vyvést ji mimo mésto.
To, co zacalo u Krahulovského sila, se zde uzavira.

Zaverecne sdeleni celé série

Velky obchvat Tfebice neni jedna silnice nékde za méstem. Je to promysleny systém krizovatek, které
postupné prebiraji jednotlivé dopravni vztahy - od tranzitu pfes regionalni vazby az po kazdodenni jizdy
obyvatel.



Ukazuje se, Ze rozhoduijici nejsou kilometry trasy, ale mista, kde se na obchvat najizdi a sjizdi. Pravé
jednotlivé kfiZzovatky urcuji, jestli doprava projede méstem, nebo se mu vyhne.

Na zapadnim okraji se zachycuje tranzit jesté pred vstupem do Trebice.

Mezi Starci a Borovinou se rozhoduje o kazdodenni dopravé obyvatel.

U StriteZe se obchvat pfimo napojuje na praci, sluzby a nakupy.

U KoZichovic propojuje mésto s regionem a odvadi dopravu mimo jeho centrum.

A u Taborského mlyna se cely systém uzavira a napojuje na hlavni sméry.

V kazdém z téchto mist se méni dopravni chovani - ne zakazem, ale tim, zZe vznika rychlejsi a pfirozené&jsi
alternativa.

Pravé proto velky obchvat neni jen feSenim tranzitu. Je FeSenim pro fungovani mésta jako celku. Umoznuje
oddélit dopravu, ktera do Trebice patfi, od dopravy, ktera jim dnes pouze projizdi nebo si jim zkracuje
cestu.

Vysledkem nenfi jen mensi zatéZ na hlavnich ulicich, ale zdsadni zména role centra. Z prUjezdného koridoru
se mUlzZe stat skute¢ny méstsky prostor.



